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Sumario

O Regulamento de Sinalizacdo do Transito (RST) data de 1998, tendo sido o resultado de uma estreita colaboragdo entre
a Direc¢do Geral de Viacdo e a Junta Auténoma de Estradas (JAE). Teve por base a Proposta de Revisdo do Regulamento
do Cédigo da Estrada elaborada pela Divisdo de Circulacdo e Seguranca (DCS), em Marco de 1997. Esta proposta incluia
os sinais da Norma de Sinalizagdo Vertical da JAE (NSV). A NSV foi utilizada e consagrada no RST.

A Alteragdo ao RST, ainda ndo publicada a data da realizacdo desta comunicag¢@o, inclui os sinais da Instru¢do Técnica
sobre Sinalizacdo de Mensagem Varidvel, a esmagadora maioria dos aspectos técnicos das Disposicdes Técnicas do
Instituto de Infraestruturas Rodovidrias (jad integrado no Instituto de Mobilidade e Transportes - IMT), bem como novos
sinais e simbolos da Proposta de Norma de Sinalizag¢do Turistica, apresentada no 7.° Congresso Rodovidrio Portugués.

Na presente comunicacgdo apresentam-se os principais critérios a seguir na revisdo destes documentos normativos, a qual
se torna urgente face a proxima publicacdo da Alteracdo ao RST.

Palavras-chave: Regulamento de Sinalizacdo do Transito; Normalizacdo; Norma de Sinalizagdo Vertical; Disposi¢des
Técnicas; Manual de Sinalizacdo do Transito.

1 INTRODUCAO

O Regulamento de Sinalizac¢do do Transito (RST) data de Outubro de 1998, sendo o resultado de uma estreita colaboragio
entre a Direc¢@o Geral de Viacdo e a Junta Auténoma de Estradas (JAE) com base na Proposta de Revisdo do Regulamento
do Cédigo da Estrada (RCE) elaborada pela Divisdo de Circulagdo e Seguranca (DCS), em Marco de 1997.

Aquele regulamento deu cobertura legal, através do n.° 2 do seu artigo 5.°, a normalizacdo gréfica e dimensional dos sinais
verticais desenvolvida pela JAE (Norma de Sinalizacdo Vertical - NSV), utilizada e consagrada na sua publicag@o.

A Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria (ANSR) elaborou um documento, de natureza juridica, de revisdo do
RST que serviu de base a primeira proposta da sua revisdo, com a necessdria componente técnica de engenharia rodovidria.
Esta proposta incluiu os sinais da Instrucdo Técnica sobre Sinalizacdo de Mensagem Varidvel (ITSMV), a esmagadora
maioria dos aspectos técnicos das Disposi¢des Técnicas do Instituto de Infraestruturas Rodovidrias (DT-InIR), bem como
novos sinais e simbolos da Proposta de Norma de Sinalizacdo Turistica (PNST).

Para que a uniformidade e homogeneidade da sinalizag@o do transito sejam efectivas e para que a aplicagdo das regras do
RST revisto (ou alterado) tenham adequado suporte normativo, hd que rever e actualizar o conjunto de documentos
normativos de sinalizag@o do transito existentes.

Na presente comunicagdo apresentam-se os principais critérios a seguir na revisdo destes documentos normativos, a qual
se torna urgente face a proxima publicacdo da Alteracdo ao RST.

2 ENQUADRAMENTO

A JAE elaborou ao longo da sua existéncia numerosas normas e documentos normativos em matéria de infra-estruturas
rodovidrias relativas a rede rodovidria nacional, algumas bem conhecidas de todos.

Foi a Divisdo de Circulagdo e Seguranca (DCS) que elaborou a primeira norma legivel por miquina (num formato
facilmente lido por um computador ou Machine-readable standard, segundo a terminologia anglo saxénica): a Norma de
Sinalizacdo Vertical (NSV), primeiramente distribuida em disquetes aos fabricantes de sinalizagdo em 1998 e mais tarde
em CD-ROM. Esta norma baseou a elaboragdo do RST, sendo referida no n.° 2 do seu artigo 5.%:



No fabrico dos sinais de transito deve ser respeitado o grafismo dos caracteres, simbolos e pictogramas, bem como os
pormenores de dimensionamento constantes das normas relativas ao desenho dos sinais aprovadas pela Direc¢do-Geral
de Viagdo, sob proposta da Junta Autonoma de Estradas. Estas normas podem estar contidas em suporte informdtico.

O desenvolvimento da NSV passou por vérios niveis de avaliacdo: (i) internamente, pela andlise comparativa dos varios
sinais da mesma categoria; (ii) pelo Departamento de Ergonomia da Faculdade de Motricidade Humana, a pedido da
DCS, visando o nivel de reconhecimento do significado da informag@o rodovidria veiculada pelos sinais “de c6digo” e
pela simbologia de informagao [1]; e, ainda, pela comparacio dos sinais desenhados com os sinais dos paises da Unido
Europeia, contidos no Ficheiro de Sinaliza¢do Vertical da IRF [Versdo 1.00, 1995/07/20, IRF] que incluia ja os sinais
portugueses desenvolvidos para esta norma — Figura 1.
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Figura 1. Ficheiro de Sinalizacio Vertical da IRF [Versao 1.00, 1995/07/20, IRF]

A NSV foi colocada na Intranet da JAE a 28 de Junho de 1999, uma vez concluida a sua revisdo em fun¢io das designacdes
actualizadas de alguns sinais (por exemplo o sinal “caca grossa” do RCE passou a designar-se “animais selvagens” no
RST) e dos novos sinais e simbolos incluidos no RST, em moldes totalmente compativeis com a sua divulgagdo na Internet
— Figura 2.
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O Regulamento de Sinalizagdo do Transito (RST - Decreto Regulamentar n.© 22-A/98, de 1 de Outubro)
resulta, em boa parte, de uma Proposta de Revisdo do Regulamento do Cédigo da Estrada (Portaria
46-A134, de 17 de Janeiro) e tern subjacente um documento de normalizagéo gréfica e dimensional de
toda a sinalizagéo vertical, trabalhos elaborados pela Junta Auténoma de Estradas. Este Glimo
documento constitui a Norma de Sinalizagdo Vertical, cujos ficheiros se pdem agora & disposicdo dos
utilizadores.

Os principios subjacentes ao trabalho que se apresenta foram a definigdo de uma noma a nivel

todos os caracteres alfanuméricos, simbolos e sinais incluidos no RST, bem como um conjunto de
fortes para AutoCad 14 ¢ 2000

Disponibizam-se, assim, nesta pagina, todos os elementos da Norma de Sinalizagdo Vertical, sendo o5
sinais verticais e 0s simbolos apresentados de acordo com a respectiva classificacao (RST) e, sempre
que possivel, com a mesma disposicdo gréfica com que foram publicados em Didrio da Repiblica, de
modo a facilitar a consulta e utlizagdo

Os sinais verticais e simbolos podem ser utiizados directamente como imagens (icheiros GIF),
premindo o botdo direito do rato sobre a imagem pretendida. Pode ainda obter-se o ficheiro DWG
respectivo (na dimenso normal de 0,70 m, no caso dos sinais, ou na dimenséo unitdria, no caso dos
simbolos) premindo o botdo esquerdo do rato sobre o nimero do sinal, ou do simbolo, quando
sublinhado.

Para os utilizadores profissionais, que estardo interessados em dispdr, de uma forma da x|

Figura 2. Norma de Sinalizacio Vertical na Intranet da JAE (1999)

A 30 de Junho de 1999 a JAE foi extinta e substituida por trés institutos ptblicos — o Instituto das Estradas de Portugal
(IEP), o Instituto para a Construgdo Rodovidria (ICOR) e o Instituto para a Conservagao e Exploracéo da Rede Rodoviaria
(ICERR), posteriormente reunidos no IEP (em 2002). A este instituto sucederam-se a Estradas de Portugal E.P.E. (EP),
em 2004, a Estradas de Portugal S. A. (EP), em 2007, e a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP), em 2015.

S6 em Julho de 2003 a NSV foi colocada na Internet pelo IEP, tendo-se mantido nas paginas electrénicas dos organismos
que lhe sucederam (EP e IP) !, embora com algumas lacunas temporais — Figura 3.

! http://www.infraestruturasdeportugal.pt/rede/rodoviaria/seguranca-rodoviaria/normas-de-sinalizacao
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Figura 3. Norma de Sinalizacio Vertical nas paginas electrénicas do IEP, das EP e da IP

Em 1997 foi aceite uma comunicacdo ao XII Congresso Mundial da IRF sob o titulo “Nouvelles Normes de Signalisation
Vertical au Portugal” [2], de cujo resumo se extrai o seguinte:

Em Outubro de 1994 entrou em vigor um novo Codigo da Estrada (CE). A necessidade de uma nova regulamentagdo do
CE e a possibilidade de renovar todos os sinais verticais aproveitando esta ocasido, levou a Divisdo de Circulagdo e
Seguranga da JAE a realizar uma norma de sinalizagdo vertical cobrindo os aspectos grdficos e dimensionais de toda a
sinalizagdo vertical.

O objectivo da uniformizacdo que esta normalizacdo persegue serd concretizada se se conseguir produzir ficheiros
informdticos directamente aplicdveis ao fabrico de sinais e se estes ficheiros fizerem parte da norma incluida, por sua
vez, no Regulamento de Cédigo de Estrada®.

Todos os sinais e pictogramas foram redesenhados utilizando um programa de desenho assistido por computador (CAD),
procurou-se a uniformidade possivel com o que se faz na Europa, tendo-se trabalhado com a Universidade de Motricidade
Humana de Lisboa em relagdo aos aspectos ergonomicos. A fase de validagdo dos pictogramas prossegue a fim de
produzir, a partir dos ficheiros dwg’, ficheiros directamente utilizdveis pelos projectistas e fabricantes com vista & edi¢do
da norma num suporte informdtico (CD ROM), dada a grande quantidade de informagdo a ser transmitida.

Foi com algum espanto que a comiss@o cientifica do congresso pds em causa o objectivo de colocar a norma na lei,
designando como utdpica tal pretensdo. Aceitou, contudo, a comunicagdo, que foi apresentada em Toronto, com algum
sucesso. No ano seguinte foi publicado o RST e a norma estava na lei, como utopicamente fora previsto.

Em 2009 e 2010 o Instituto de infraestruturas Rodovidrias (InIR) publicou as Disposi¢des Técnicas (DT) de Sinalizagdo
do Transito. Estas DT foram apresentadas no Férum de Inovagdo e Normalizacido do InIR, em 2010. No mesmo ano a
Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria (ANSR) publicou a Instrucéio Técnica sobre a utilizag@o da Sinalizacio de
Mensagem Varidvel (ITSMV), resultante de um parecer elaborado pelo autor, que incluiu a “Proposta de ITSMV”
apresentada no 16™ IRF World Meeting, ainda nesse ano. Esta proposta veio a constituir-se como a ITSMV e a ser também
publicada pelo InIR. Em 2011 foi desenvolvida a “Proposta de Norma de Sinalizacdo Turistica” (PNST — ndo publicada,

2 Como se verd este objectivo estava 18 anos avangado em relagéio ao que novo Estatuto das Estradas da Rede Rodovidria
Nacional preconiza.

3 Nesta altura ainda se estava a trabalhar em ficheiros dwg e no havia certeza se os ficheiros dxf, que a norma veio a
incluir, eram utilizdveis pelos plotters de corte utilizados nos fabricantes.



mas do conhecimento da ANSR e do InIR, com vista a inclusido de novos sinais na revisao do RST, revisdo esta inscrita
no Plano de Actividades 2011 da ANSR. A PNST foi apresentada no 7.° Congresso Rodovidrio Portugués, em 2013.

Foram assim elaborados varios documentos técnicos na sequéncia do RST de 1998 — Figura 4, cujos conceitos foram
incluidos na Proposta de revisdo do RST.
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Figura 4. Publicacdes que foram utilizados na revisao do RST

Entre as Disposi¢des Técnicas publicadas pelo InIR, infelizmente ainda com a chancela de documento base (Figura 4)
passada quase uma década sobre a sua publicacdo, encontram-se as referentes 2 sinalizagdo do transito*: Principios da
sinalizag@o do transito e regimes de circulacdo; Caracteristicas dos Sinais Verticais; Critérios de utiliza¢@o da Sinalizacdo
Vertical; Critérios de colocacdo da Sinalizag@o Vertical; Sinalizag¢@o de Orientac@o. Sistema informativo; Caracteristicas
dimensionais e critérios de utilizag@o e colocagdo das Marcas Rodovidrias; Dispositivos retrorreflectores complementares
das Marcas Rodovidrias; Sinalizag@o de proibicdo de ultrapassagem; Sinalizacao de rotundas; Sinalizac@o de cruzamentos
e de entroncamentos; e Sinalizacdo de nés de ligacdo.

Recentemente (em Maio 2018) a Proposta de Directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Directiva
2008/96/CE relativa a gestdo da seguranga das infra-estruturas rodovidrias (cujo objectivo geral € reduzir as mortes e 0s
feridos graves nas redes rodovidrias da UE, melhorando o desempenho da seguranca das infra-estruturas rodovidrias) tem
a seguinte redaccdo para os nimeros 1 e 2 do artigo relativo as marcas rodovidrias e aos sinais verticais:

1. Os Estados-Membros assegurardo que as marcas rodovidrias e os sinais verticais sejam correctamente concebidos e
mantidos de modo a que possam ser reconhecidos de forma fdcil e fidvel pelos condutores e pelos veiculos equipados
com sistemas de assisténcia ao condutor ou com niveis de automagdo mais elevados.

2. A Comissdo deve desenvolver requisitos gerais de desempenho para facilitar o reconhecimento das marcas rodovidrias
e dos sinais verticais.

“http://www.imt-

ip.pt/sites/IMTT/Portugues/InfraestruturasRodoviarias/InovacaoNormalizacao/Paginas/DivulgacaoTecnica.aspx



Um Joint Statement on Revision of the Road Infrastructure Safety Management Directive 2008/96 dos ETSC, ECF, ERF,
ETF e TISPOL?, de Agosto 2018, apoia esta proposta e pede ainda que sejam fixadas normas minimas de desempenho
para as marcas rodovidrias e para os sinais verticais, no sentido de atingir o objectivo acima.

Ha que ter em devida considerag@o o articulado desta proposta nomeadamente na concepg¢ao de novos sinais a incluir na
Alteracdo ao RST, o que parece ndo estar a acontecer com todos os sinais verticais considerados [3].

3 O CODIGO DA ESTRADA

A Lei n.° 72/2013, de 3 de Setembro, republicou o CE e estabeleceu, no seu artigo 9.°, que a regulamentacio seria
efectuada no prazo de 90 dias a partir da data de publicagdo.

A primeira proposta de Revisdo do RST esteve pronta em Outubro de 2013, a tempo de cumprir o prazo estabelecido na
Lei n.° 72/2013. Houve uma segunda proposta de Revisdo do RST, em funcdo de uma consulta efectuada pelo Governo
as entidades, finalizada em Outubro de 2015 e considerada como a Revisdo — Figura 5.

AUTORIDADE NACIONAL
SEGURANCA RODOVIARIA

AUTORIDADE NACIONAL
Proposta de SEGURANCA RODOVIARIA

Revisao do Regulamento de
Sinalizacao do Transito

Reviséo do Regulamento de
Carlos de Almeida Roque Sinalizagéo do Tréansito

Carlos de Almeida Roque

Figura 5. Propostas de revisdo do RST de 2013 e 2015

A Revisdo do RST é um documento juridico mas também um documento técnico que determina um conjunto de normas,
instrugdes e disposi¢des técnicas, existentes ou estritamente necessdrias para que a qualidade da sinalizacdo rodovidria
ndo se degrade, como jd estd a acontecer.

As alteragoes incluidas na proposta de Revisdo do RST incluiam a correc¢do do grafismo de alguns sinais de transito, a
alteracdo do ambito de aplicagdo de outros e a introdugdo de novos sinais e simbolos tanto ao nivel da sinalizacdo vertical,
nomeadamente da sinalizacdo de mensagem varidvel e da sinalizag@o turistica, como das marcas rodovidrias e da
sinalizagdo luminosa. A proposta de Revisdo do RST incluia ainda os aspectos mais técnicos, nomeadamente o
dimensionamento da sinalizagdo vertical, ja coberta no actual RST, e da marcagdo rodovidria, contribuindo assim para a

sua, tdo necessdria, uniformidade a nivel nacional. A data de entrega desta comunicag¢do (Marco de 2019) a prevista
Alteragdo ao RST ainda ndo foi publicada.

Verificam-se, entretanto, situacdes andmalas:

1) A colocacdo na via publica de sinais sem fundamento técnico ou de simples bom senso, incorrectamente concebidos e
sem cobertura legal ou suporte na Convengo de Viena [4]® — sinais linces-ibéricos e anfibios, da Figura 6. Os sinais de
perigo sdo utilizados para indicar a existéncia ou a possibilidade de aparecimento de condi¢des particularmente perigosas

5> European Transport Safety Council, European Cyclists’ Federation, European Union Road Federation, European
Transport Workers' Federation e European Traffic Police Network.

¢ Transcrigdo da alinea 1. (a) (i) do Article 3 Obligations of the Contracting Parties, da Convencdo de Viena [4]:
Where this Convention does not prescribe a sign, symbol or marking for signifying a certain rule or conveying certain
information to road-users, it shall be open to the Contracting Parties to use for these purposes any sign, symbol...

Esta regra s se aplica a sinais de prescri¢do (na versdo Francesa, prescription) ou de informacao, pelo que nao € aplicavel
aos sinais de perigo que nio transmitem uma prescricio (regra) ou uma informacdo mas sim um aviso de perigo.




para o transito que imponham especial ateng@o e prudéncia aos utentes (RST), ou para assinalar os locais perigosos da
via publica cuja percepcio atempada se torna dificil para o condutor (Convengdo de Viena [4]). Para assinalar a travessia
de linces, que sdo animais de pequeno porte, existe o sinal de animais selvagens (A19b, RST). As travessias de anfibios
ndo constituem locais perigosos da via publica cuja percepcio atempada se torna dificil para o condutor. O perigo é, neste
caso, para os anfibios [3].

Figura 6. Sinais linces-ibéricos, anfibios e zona de coexisténcia

N

2) A falta de cobertura no RST para um novo regime de circulagdo estabelecido no CE que corresponde a ‘“Zona de
coexisténcia” (designada na Convengdo de Viena como “Zona residencial”).

A este conceito corresponde um sinal da Convencao de Viena [4], tendo a versdo nacional sido desenvolvida pela DCS
em 1995 (Figura 6), que jd se encontra na via publica sem cobertura legal no RST ou qualquer suporte normativo que
garanta a sua uniformidade. Em 1998 o regime de circulacdo correspondente ndo constava do CE pelo que o sinal, apesar
de proposto para o RST, ndo pdde ser incluido. Desde 2013 (hd mais de cinco anos) que existe o regime de circula¢do no
CE e nio hd o sinal correspondente na legislagao.

A qualidade da sinalizacdo do nosso Pais estd dependente da publicagdo da alteragdo ao RST, da revisdo feita apés as
propostas ja referidas (2013 e 2015) e dos trabalhos sequentes de revisdo das normas e outras disposicdes mencionadas.

4 ONOVO ESTATUTO DAS ESTRADAS DA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Verifica-se, com a publicacdo do novo Estatuto das Estradas da Rede Rodovidria Nacional (nEERRN) em 2015 (Lei
n.° 34/2015, de 27 de Abril), que a metodologia seguida na elaboragdo da NSV pela JAE, em meados dos anos 90 — com
a sua inclus@o na lei, publicada em Didrio da Reptiblica, e a sua disponibilizacdo numa pagina electrénica (embora
tardiamente e de um sucessor da JAE) — é agora adoptada como paradigma.

O nEERRN estabelece no seu artigo 7.° (Normas e instrugdes técnicas) o seguinte:

1 — O IMT, I. P., promove a elaboragdo e aprova as normas e instrugoes técnicas a que devem sujeitar-se os estudos
e projectos das estradas da rede rodovidria nacional, sem prejuizo dos regulamentos técnicos de ambito geral e das
normas comunitdrias aplicdveis.

2 — As normas e instrugdes técnicas referidas no niimero anterior estdo sujeitas a parecer prévio vinculativo da AMT
e, uma vez aprovadas, sdo publicadas no Didrio da Reptiblica e disponibilizadas nas pdginas electrénicas da AMT e
do IMT, I. P.

Entre 2007 e 2015 as atribui¢cdes em matéria das normas e instrugdes técnicas a que devem sujeitar-se os estudos e
projectos das estradas da Rede Rodovidria Nacional (RRN) foram passando de organismo em organismo (InIR, IMT,
AMT e IMT/AMT) parecendo manter-se na AMT o exercicio das func¢des de autoridade de normalizacdo em matéria de
infra-estruturas rodovidrias que ndo facam parte da RRN.

A AMT deve, no exercicio das suas fungdes, aprovar as normas e instru¢des técnicas referentes a rede rodovidria ndo
incluida na RRN. Contudo como a publica¢do das normas e instru¢des técnicas deve ser feita, apds parecer prévio
vinculativo da AMT, no Didrio da Republica e nas paginas electronicas referidas, aqueles documentos referentes a RRN,
tendo aprovacdo da AMT poderdo cobrir, como € desejdvel, a restante rede rodovidria. Esta seria uma medida que
promoveria, a ser aplicada, a uniformidade e a homogeneidade da sinalizacdo do trinsito em toda a rede rodovidria.

5 A NORMALIZACAO EM MATERIA DE SINALIZACAO DO TRANSITO

Para que a uniformidade e a homogeneidade da sinalizacdo do transito sejam efectivas e para que a aplicagdo das regras
da alteragdo ao RST tenham adequado suporte normativo, hd que rever e actualizar o conjunto de normativos existentes:



- a NSV (da JAE) adicionando-lhe os novos sinais verticais’ e toda a marca¢do rodovidria em moldes similares,
tornando-a na Norma de Sinalizacdo do Transito;

- todas as DT de sinalizac¢ao do transito do InIR (actual IMT) face a revisdo do CE e a alteracdo ao RST, convertendo-as
no Manual de Sinalizagcdo do Transito (MST);

- alITSMV, em fun¢do da alteracdo ao RST;

- aNST dando sequéncia a Proposta de Norma de Sinalizag¢@o Turistica, uma vez que a alteracdo ao RST inclui os seus
novos sinais.

Trata-se de um trabalho que deve realizar-se imediatamente ap6s a publicacdo da alteracdo ao RST e que pode ser feito
seguindo o modelo actual, ou seja completando a NSV da JAE que estd na pagina electronica da Infraestruturas de
Portugal, revendo e republicando as DT-InIR e a ITSMV, que estdo na pigina electrénica do IMT, e dando nova vida a
Norma de Sinaliza¢do Turistica, em colaboragdo com as entidades da cultura e do turismo sucessoras das que participaram
no grupo de trabalho liderado pela DCS /JAE. Contudo o nEERRN € muito claro quanto a atribui¢do de competéncias
neste campo, pelo que devem ser seguidos os tramites nele definidos e ja descritos.

Verifica-se, por outro lado, a dispersdo dos temas de sinalizag¢@o do transito pelas inimeras DT-InIR existentes, o que
levou a alguma repeticio de textos de enquadramento nomeadamente nas DT mais especializadas. Esta dispersao foi
resultado de uma op¢do do InIR, por certo fundamentada mas que ndo corresponde 2 pratica internacional. A semelhanga
do Manual on Uniform Control Devices (U.S. Department of Transportation, Federal Highway Administration) e de
outros manuais, serd mais pratico ter um tnico volume, designado “Manual de Sinaliza¢do do Transito”, que incorpore
toda a necessdria actualizac¢do daqueles textos face a alteragdo ao RST.

6 EXEMPLOS DE NAO CONFORMIDADE

O melhor exemplo de ndo conformidade é o “Manual de Espago Publico” (subtitulo de "Lisboa O Desenho da Rua™)
publicado pela CAmara Municipal de Lisboa, onde se pode encontrar no capitulo 5 todo um conjunto de "sinalizagdo" que
ndo respeita o RST, nomeadamente o "sinal" que estd colocado em vérios locais da capital (Zona de prioridade ao pedo —
Figura 7).
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Figura 7. “Sinais” do Manual do Espaco Piblico

O sinal de zona residencial (designacdo da Convengdo de Viena), que foi proposto para inclusdo no RST de 1998 embora
ndo tenha sido aceite na altura pelas razdes jd referidas, é o da Figura 8 (j4 apresentado na Figura 6). O sinal do lado
direito da mesma figura é o da Convengdo de Viena [4]. Como se pode verificar o conceito do “sinal” da CML ndo respeita
qualquer destes sinais. O primeiro faz parte da Alteragdo ao RST.

Figura 8. Sinais de zona residencial (Alteracdo ao RST e Convencéo de Viena)

7 Além dos resultantes da Alteragdo ao RST (Decreto Regulamentar de Alteragdo ao Regulamento de Sinaliza¢do do
Trénsito, de que se aguarda a publicacdo), o painel adicional em falta do Dec. Reg. n.° 41/2002, os do Dec. Reg. n.°
39/2010 e os do Dec. Reg. n.° 2/2011.



Na pédgina 464 do Manual de Espago Puiblico encontram-se as marcas orientadoras de sentidos de transito com um formato
que nao respeita nem o RST nem a Convengdo de Viena [4]. Seguindo o capitulo na totalidade e comparando com o RST
encontrar-se-a0 muitas ‘“marcas” nfo previstas na lei (http://www.cm-lisboa.pt/viver/urbanismo/espaco-publico).

A CML define sinais verticais (Figura 7) e marcas rodovidrias (Figura 9) que ndo tém cobertura legal e utiliza-os
extensivamente nas ruas de Lisboa, com eventual reproducdo noutras autarquias por técnicos menos avisados,
promovendo o desrespeito pela uniformidade da sinaliza¢io do transito e a sua degradagdo. Utiliza ainda documentos das
DT-InIR, que estdo sujeitos a direitos de autor, sem que seja feita qualquer referéncia ao mesmo.

M15

M1S5A M158 M1SC

Figura 9. “Marcas” rodoviarias preconizadas e utilizadas pela CML

M15 - Seta M15a-Sea M15b - Seta M15c-Seta
de sekogdo de seeoca de sekocio de seectao

Figura 10. Marcas rodoviarias do RST

O Decreto Regulamentar n.° 39/2010, de 26 de Abril, promoveu, no seu artigo 55.°, uma alteragdo ao RST, com a criacdo
de dois sinais verticais de informagdo e dois painéis adicionais, para dar cobertura ao servi¢o a veiculos eléctricos nos
postos de abastecimento. Estes sinais foram publicados no Didrio da Republica (DR) a preto e branco — Figura 11. De
salientar que o sinal H13d apresenta, no DR, uma altura superior em 10% a do sinal H13c, o que visivelmente deforma o
novo pictograma.

QUADRO XXIX QUADRO XXXV

H13c — Posto de abastecimento de combustivel
com servigo a veiculos eléctricos

Modelo 10c
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- Posto de abastacimento icq

pm serviga a veiculos eléctril ! S
H13d — Posto de abastecimento com GPL I i g
e com servigo a veiculos eléctricos Y ]
——

Figura 11. Sinais de servico a veiculos eléctricos publicados em DR



Os sinais deveriam ter sido publicados a cores (como foram os do Dec. Reg. n.° 2/2011), de acordo com os da Figura 12
que corresponde aos originais fornecidos para publicacdo. Estes sinais e os painéis adicionais ndo foram incluidos na
NSV, na pagina electrénica da IP, uma das razdes pelas quais os pictogramas utilizados na sinalizac¢do vertical ndo
respeitam o principio da uniformidade da sinalizacao.

e
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Figura 12. Sinais e painéis adicionais originais

Verifica-se, nalguns casos, a substitui¢do do simbolo 1.8 - oficina (RST) por um simbolo inexistente de “servico a veiculos
eléctricos” (previsto no projecto de Alteragdo do RST de 2018, mas com o pictograma a azul) nos sinais [4a e 14b -
aproximagdo de drea de servico e aproximacdo de via de saida para drea de servigo, respectivamente. Estes simbolos
aparecem com os grafismos das fotografias da Figura 13, mostrando a total falta de uniformidade que se pode ver nas
auto-estradas e nao s6, pois ndo € possivel utilizar no corte exacto das telas o desenho publicado no DR.

prtgento ')

Figura 13. Exemplo de sinais com o simbolo de servico a veiculos eléctricos (de notar que o da drea de servigo de
Aveiras € o que mais se aproxima da solugdo correcta, embora deformado e com o pictograma a preto)

O grafismo correcto do veiculo eléctrico € o da Figura 14 e ndo as vdrias “interpretacdes” que se podem ver nas
auto-estradas concessionadas e ndo s6. A colocagdo atempada dos sinais H13c, H13d e dos painéis adicionais na NSV no
site da IP, teria minimizado esta situacdo.

A NSV nio € actualizada nas paginas electrénicas dos sucedaneos da JAE, desde que foi feita pela Divisdo de Circulagio
e Seguranca da JAE, com excepcdo dos sinais introduzidos pelo Dec. Reg. n.° 41/2002, como explicitado na pédgina
electrénica da IP.



Figura 14. Simbolo exacto dos sinais publicados no DR

Os simbolos a utilizar deveriam ser os retirados dos sinais de informag@do acima, alids propostos na PNST apresentada no
7.° CRP (este tipo de sinais contém simbolos da simbologia de informacgao pelo que esta sugestdo ¢ vilida, embora ndo
coberta no RST de 1998, revisto pelo Dec. Reg. n.° 39/2010) conforme foi tentado no sinal [4a da drea de servico de

Aveiras — figuras 13 e 15.

Figura 15. Simbologia proposta na PNST

7 CONCLUSOES

As propostas de Revisdo do RST incluiram o dimensionamento da sinalizagdo vertical e da marcagdo rodovidria,
contribuindo assim para a sua tdo necessdria uniformidade a nivel nacional.

As caracteristicas intrinsecas da sinalizacéo do nosso Pais estdo dependentes da publicagdo da Alteraciio ao RST e da sua
qualidade, bem como dos trabalhos sequentes de revisdo das normas e disposi¢des mencionadas, nomeadamente da
publicagdo do Manual de Sinalizag¢do do Transito.

Estd em causa a continuidade de um trabalho pioneiro desenvolvido pela JAE que deu uniformidade a sinalizagdo vertical,
permitindo-lhe cumprir a sua func¢io ao nivel da seguranca rodoviaria. Conforme referido assiste-se ja a sua degradacao,
entre outras razdes, devido a auséncia da necessaria e atempada actualiza¢do da NSV.

Marek Belka, Secretdria Executiva da Comissdo Econdémica para a Europa das Nacdes Unidas, escreveu, no Prefacio das
Versdes consolidadas (2006) da Convengdo de Viena [4], referindo-se a estes documentos:

I believe that, if applied, these legal instruments will contribute to preventing many deaths and injuries on the world’s
roads...”

Ou seja, o respeito destes documentos, bem como dos normativos nacionais sobre esta matéria, contribui para a segurancga
rodovidria.
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