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Sumario

No presente artigo é apresentada uma abordagem da Ascendi & problemética da seguranca rodoviéria, sendo
que esta assume um papel estratégico empresarial para a promo¢do da melhoria continua dos padrdes de
segurancga rodoviaria nas autoestradas sob sua gestdo, com particular énfase nos aspetos relacionados com a
qualidade da infraestrutura.
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1. INTRODUCAO

A Ascendi é uma Organizacdo que serve um conjunto de sete Concessionarias que, juntas, s80 responsaveis por
cerca de 850 km de autoestradas e outras infraestruturas rodoviarias concessionadas pelo Estado Portugués.

Para promover a mobilidade dentro de Portugal, o Estado Portugués langou em 1997 um concurso publico
internacional para a concec¢do, projeto, financiamento, constru¢do, manutencéo e exploracdo de mais de 175 km
de autoestradas, ligando o litoral norte ao interior norte do pais.

Assim, em 1999 nasce a Ascendi com a sua primeira Concessdo, denominado Norte. Esta concesséao foi atribuida
a um consorcio de Empresas Portuguesas, ligadas aos setores de construcdo e financeiro, que acreditaram num
projeto de futuro com impacto positivo no desenvolvimento econémico e social do Pais.

Na sequéncia do PRN 2000 (Plano Rodoviario Nacional) aprovado pelo Decreto-Lei n.° 222/98 de 17 de julho
foram lancados outros concursos internacionais aos quais a Ascendi concorreu, tendo sido, em quatro desses
concursos, as propostas apresentadas consideradas as melhores. Assim, foram atribuidas sequencialmente nos
anos de 2000, 2001, 2002 e 2007, quatro ConcessOes de autoestradas e, no final de 2008 e ja em 2010,
adjudicadas duas Subconcessdes.

Apos 19 anos do seu surgimento, a promogao da melhoria continua dos padrdes de seguranca rodoviéria nas
autoestradas, com particular &nfase nos aspetos relacionados com a qualidade da infraestrutura, € um dos pilares
estratégicos para a Ascendi.

A abordagem da Ascendi a problemética da seguranca rodoviaria é conduzida por uma equipa técnica alocada
em regime de exclusividade, seguindo uma metodologia base de intervengdo sobre a sinistralidade reconhecida,
tendo em conta um ciclo iterativo de (i) recolha de dados, (ii) avaliacdo estatistica (frequéncia, gravidade e
causas), (iii) identificacdo de anormalidades, (iv) estudo de soluc@es, (v) intervencdo sobre a infraestrutura para
implementacdo de medidas de mitigacéo e (vi) monitorizacéo de resultados.
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Complementarmente a esta metodologia de intervencdo mitigadora de sinistralidade reconhecida, desenvolvem-
se acdes de determinacdo e avaliacdo de eventuais situacdes de risco, ainda que sem sinistralidade reconhecida,
com vista a eventual implementacdo de medidas preventivas.

Neste trabalho serdo apresentados trés casos concretos de recentes intervencdes realizadas sobre a infraestrutura
representativos da abordagem metodoldgica utilizada na Ascendi, todos evidenciam como pequenas
intervengdes, de diferentes tipos, podem ter resultados positivos em beneficio da seguranca dos utilizadores da
infraestrutura. A abordagem a estes casos contempla, em todas as situacBes, (i) os dados base que
fundamentaram a necessidade de intervencdo, (ii) a solugdo estudada e implementada e (iii) os resultados obtidos
conforme monitorizagdo efetuada.

Dois dos casos reportam-se ao estudo e implementacdo de medidas de mitigacdo da sinistralidade em zonas de
acumulac@o de acidentes, um na A29 (concessdo da Costa de Prata, numa zona em que a autoestrada apresenta
carateristicas geométricas reduzidas) e outro na Praga de Portagens de S. Pedro (concessdo da Grande Lisboa). O
terceiro caso refere-se & implementacdo de medidas preventivas de sinistralidade numa zona da A44 (concessao
da Costa de Prata) onde, por imperativos de caderno de encargos, é necessario garantir a coexisténcia segura do
trafego tipico de autoestrada com modos de circulacdo pedonal (acesso a paragens de autocarros) e de
velocipedes.

Os casos analisados podem servir de exemplo ou mesmo padrdo para situa¢fes analogas que frequentemente se
identificam em outras infraestruturas rodoviarias.

2. SINISTRALIDADE NA REDE ASCENDI
2.1. A Sinistralidade em autoestradas

Abaixo apresenta-se uma tabela com a informagao de sinistralidade rodoviaria na rede nacional, segregada por
tipo de via, para os anos de 2016 e 2017.

Quadro 1. Acidentes e vitimas segundo o tipo de via (ANSR)

Acidentes Vitimas Feridos Feridos Total de Indice de

c/ vitimas mortais graves leves vitimas gravidade
2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016 2007 2016 2017

Arruamento 20007 20802 202 190 Nn7 924 23293 24074 24412 25188 1,0 0,9

Autoestrada 1947 1921 38 51 123 124 2686 2814 2847 2989 2,0 2,7

Estrada Municipal 1762 2238 44 45 183 n 209 2700 2318 2966 2,5 2,0

TOTAL Estrada Nacional 6564 7087 198 218 596 645 8558 9167 9352 10030 3.0 31
IP/1IC 1099 1191 49 46 13 106 1432 1640 1594 1792 4,5 3.9

Outra Via * 920 1177 32 52 67 97 1046 1381 1145 1530 35 4.4

TOTAL 32299 34416 563 602 1999 2117 39106 | 41776 41668 44495 1.7 1.7

* Estradas Regionais, Estradas Florestais, Pontes, Variantes e Outras Vias

De acordo com os dados da sinistralidade de 2017, patentes no Quadro 1, publicados pela ANSR EI:
» Apenas 5,6 % dos acidentes ocorreram em autoestradas, dos quais resultaram 6,7% das vitimas;

« Os 51 mortos registados nas autoestradas representam 8,5% a nivel da rede rodoviaria nacional, que €
de 602.

No contexto, e atendendo ao segmento a que se enquadra a rede Ascendi, apresenta-se um comparativo da
sinistralidade no ano de 2017 com a rede APCAP (Associagdo Portuguesa das Sociedades Concessionarias de
Auto-Estradas ou Pontes com Portagens).



Gréfico 1. Sinistralidade de 2017 Acendi/APCAP

Sinistralidade 2017
ASCEND! vs APCAP

Acidentes Acidentes ¢/ Vitimas Mortos Feridos Graves Feridos Ligeiros

mASCENDI m APCAP
Comparando os dados sinistralidade da APCAP com os da Ascendi, esta como membro desta associagdo, e
conforme o gréafico 1, temos que no ano 2017:

* Na rede APACAP, de 2943,4 Km de extensdo, ocorreram 5029, nos quais apenas 1605 resultaram
vitimas, sendo que a Ascendi contribui em 14,9% no ndmero destes acidentes e 15,8% nos acidentes
com vitimas;

* Relativamente as vitimas, dos 51 mortos registados na rede APCAP, 7 ocorreram na Ascendi, ou seja,
uma contribuicéo estatistica de 15,5%;

« Na mesma grandeza de 15% aproximadamente, temos o contributo para os dados da APCAP, relativo
aos feridos graves e ligeiros.

2.2. A Sinistralidade rodoviaria na rede Ascendi

A Seguranca Rodovidria assume um papel de extrema importancia na Visdo e Valores da Ascendi, a empresa
trabalha num constante melhoramento na prestagdo de servigos aos seus utentes, de forma a atingir niveis de,
sendo a garantia da qualidade, seguranca e circulacdo das vias geridas por si um dos principais vetores de
atuacdo. Neste contexto, a Ascendi, assume o objetivo da melhoria continua da sinistralidade na sua rede,
trabalhando permanentemente no sentido de responder a duas questdes que servem de base a sua atuagdo nesta
vertente, concretamente:

e O que fazer?
e
e Como Fazer?
A resposta a estas questfes, assente inevitavelmente em duas perspetivas distintas mas complementares:
e Conhecimento
o Conhecer em detalhe a sua rede sob o ponto de vista da sinistralidade e de infraestrutura,
o Investigar as causas dos acidentes, estudar as zonas com mais acidentes,

o Envolver o Servico de Seguranca Rodoviaria em cada acidente, para o estudo e analise das
causas/origens, em articulagdo com as varias Areas Operacionais da Ascendi e sempre que
possivel com as autoridades policiais.



e Atitude

» Reativa (passado e presente): Resposta aos acontecimentos ocorridos
*  Zonas de Acumulagdo Acidentes
*  Pontos Negros
»  SituacBes de Contramédo
»  Preventiva (presente e futuro): Procurar ativamente identificar o que pode ser melhorado nas
atividades/processos/manuais da Organizagéo
* Implementagdo do Manual de Boas Préaticas de Equipamentos de Seguranca da
APCAP
« Realizacdo de VerificacBes de Seguranca Interna
»  Modernizacdo e atualizacdo permanente da Plataforma integrada de Gestdo da
Infraestrutura
» Busca e implementacdo de forma efetiva, afetiva, criativa e inovadora das a¢des
tendentes a minimizar a sinistralidade na rede Ascendi

Seguindo uma metodologia de uma abordagem estatistica a 5 anos, ilustrada no Quadro 2, a Ascendi avalia para
esse periodo os principais Indicadores de Sinistralidade:

Quadro 2. Sinistralidade 2013/2017: Anélise Comparativa Média 5 anos/Concessao

Volume de Ne N2 Feridos | Feridos indice de Iieliz=cie

2013 / 2017 Extensdo CircuIaFéo Acidentes Acid’e.ntes Mortos Graves Ligeiros |Sinistralidade G'ra.vidade
(1078 VeicxKm) ¢/ Vitimas (média anual)
Norte 179,0 28,8750 897 247 5 36 345 8,55 0,4
Costa de Prata 104,5 38,4807 1205 432 10 34 566 11,23 0,5
Beiras Litoral e Alta 172,6 28,1446 813 260 11 29 636 9,24 0,8
Grande Porto 54,7 22,3786 758 208 3 24 263 9,29 0,3
Grande Lisboa 23,0 9,9075 225 71 2 7 83 7,17 0,6
Pinhal Interior 93,2 5,3840 126 38 2 3 52 7,06 1,1
Douro Interior 241,0 6,9722 147 54 6 20 61 7,75 2,2
Rede Ascendi 868,0 140,1426 4171 1310 39 153 2006 9,35 0,6

No mapa abaixo (Figura 1) representa o exemplo concreto da Concessdo Costa de Prata onde se identificam
algumas Zonas Criticas de Sinistralidade:
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Figura 1. Mapa Esquematico das Zonas Criticas de Sinistralidade da Concessado Costa de Prata

3. CASOS DE ESTUDO
3.1. Gestao da Sinistralidade

No seguimento do estabelecido nos Contratos de Concessdo esta garantido um controlo dos niveis de

sinistralidade registados na rede Ascendi, que se desenvolve em quatro fases principais precedidas de todo o
processo de alerta e apoio a acidente:

1. Recolha dos dados dos acidentes, por parte das Equipes de Assisténcia e Vigilancia,
2. Registo dos dados na plataforma de gestdo de ocorréncias DRIVE, pelos Operadores do Centro de
Controlo de Trafego,
3. Andlise e Monitorizagdo da sinistralidade através do SAP- Business Information Warehouse
(BW)/DRIVE
4,

Implementacéo de a¢Bes mitigadoras

A este nivel, a Ascendi tem vindo a melhorar de uma forma continua e sustentada todo o seu suporte, quer em
termos dos Procedimentos internos das vérias areas operacionais, quer também na atualizac&o e aperfeicoamento
das suas ferramentas informaticas. Com isto pretende-se facilitar o acesso, pesquisa, precisdo e analise dos
elementos de sinistralidade registados, de forma a possibilitar a identificacdo mais atempada de zonas de maior
sinistralidade e suportar, deste modo, a tomada de decisdo (alguns campos de introducdo de dados da plataforma
DRIVE na figura 2).



Detalhe Incidente

= Acidente | 2015-AENODO60S Descricdo | Accdent Estado | resolvido Incidentes | IO

Luminosidade [EEL 0 ] Estado do piso [P ]  condicses dimatéricas [ Na|

& &= H
Acidente
Tipo [Despiste ~ Data Comunicacéo [2015/12/18 09:08
Estado resolvido Data Provavel do...
Gravidade nermal [v] Data Fim 2015/12/18 11:25
Origem Manutencdo civil ~] Canal 505 [~]
Incidente/Aciden... | Acidente ~

Figura 2. Gestao da Sinistralidade na Ascendi-Plataforma DRIVE

Na figura 3 demonstra-se um excerto do Manual de Procedimentos da Ascendi:

Macro - Processo: 002 - Exploragéo Procedimento 1D: 002.04 04
Processo: 04 — Seguranga Rodoviaria
| Data: 28-Fev-2011 Verséo: 02
ascendi|rrocedimento: 04 - Propostas de Intervencdo (Reducdo de Sinistralidade)
Oqus? Quem? Coma? Documento
ué? uem? omo?
9 D Input D Output
—
04.04.01 ssR 5 a sini Essa
Recepcionar (Responsavel) informag#o pode ter diversas fontes: CAM, de entidades extemas
Informagdo P {(Autoridades Policiais, Clientes, IniR, etc.).
Sinistralidade
04.04.02 SSR Extrair Informagdo de Sinistralidade/Seguranca Rodoviaria da BD
Exrair Informago (Responsavel) BW.
Sinistralidade
Relatorio de
SSR Com base na informagao externa e intema recolhida, elaborar E‘r;pr:eﬁ:‘asige ra
04.04.03 (Responsével) relatorio com propestas de intervengdo tendo em vista a reducdo redugﬁngde pa
Elaborar Relatd i i i 5
labarar Relatono da sinistralidade. Enviar para o Responsavel da DOM. sinistralidade
(Informag&o Interna)
l Relatorio de Relatério de
- Recepcionar e analisar o Relatério com Propostas de Propostas de Propostas de
04.04.04 (Responsavel) Interveng o para redugo da Sinistralidade. Colocar o mesmo & Interven¢do para Interveng 3o para
Enviar para a CE P i 30 da CE para impl 30 das propostas. redugo de redugdo de
sinistralidade sinistralidade
Aprovado? S-
‘ ¥ Relatoric de
04.04.05 SSR Recepcionar da CE o Relatdric (Aprovade). Proceder a m;:\?::‘agge ara
Implementagio das (Responsivel) implementagéo das medidas de redugdo de sinistralidade redu;ﬁc;de P
medidas redugdo de identificadas. istrali
sinistralidade sinistralidade
Aprovado
Relatdrio de
N 04.04.08 SSR Caso n3o seja aprovado, recepcionar da CE o Relatbrio mt:‘r:\?:n‘i;gé::ara
LB Arquivars Relatirio (Responsavel) Arquivar o Relatorio reducio de
sinistralidade

Figura 3. Procedimento Proposta de Reducéo de Sinistralidade

Destaca-se a fase 3, efetiva gestdo e monitorizagdo da sinistralidade, concretizada através dos principais
indicadores mais comuns utilizados na Andlise da Sinistralidade, calculados com base no cruzamento dos dados
de trafego e da sinistralidade. Ainda nesta fase, complementa-se a analise com o critério de avaliacdo a 5 anos,
premiando as zonas onde existe a frequéncia de acidentes em pelo menos 3 anos.

Em paralelo e complemento & andlise anteriormente referenciada, de forma a monitorizar a existéncia de pontos
negros na Concesséo, foram criados 4 niveis de alarme, que permitem antecipar a possibilidade do ressurgir de
um novo ponto negro. No quadro 3 descreve-se 0 atras exposto, assinalando-se que a escala de alarmes varia
entre o nivel 1-situacdo de ponto negro e o nivel 4 — ocorréncia de 3 acidentes com vitimas e Indicador de
Gravidade> 9.

Quadro 3. BW: Niveis Alarme Pontos Negros



Nivel Alarme| N.° Acidentes com vitimas | Mortos FG FL IG Ponto da Situagdo
5 0 1 4 22 Ponto Negro
0 0 5 15 .
<|IG<
5 ) 0 5 18 5 acidentes e 15<IG<18
4 0 0 4 12 4 acidentes e 1G>=12
3 0 0 3 9 3 acidentes e 1G>9

A outro nivel de atuacdo, ou seja, na estreita relacdo entre o Servico de Seguranca Rodoviaria e os Centros de
Assisténcia e Manutencdo da Ascendi é promovido outro tipo de analise a sinistralidade, como por exemplo, um
acompanhamento mais proximo das principais dificuldades e alerta para pontos de reincidéncia de sinistralidade
e/ou patologias/anomalias que, naturalmente, poderiam ser impercetiveis ao tratamento estatistico dos dados.

Deste modo, sempre que se deteta um ponto critico na Rede Ascendi, é espoletada uma andlise detalhada das
circunstancias que levaram a esta classificacdo e sdo estudadas propostas de intervencdo que minimizem a
ocorréncia de acidentes e/ou 0s seus potenciais efeitos. Intervindo assim, quer em termos de seguranca
rodoviaria, quer em termos de comodidade e circulagdo dos utentes, como foi o caso da intervencdo para
protecdo de pedes e ciclistas que circulam na na Concesséo Costa de Prata, no sublango Valadares/Madalena, na
Ad4,

3.2. Casos de estudo

Assumido o objetivo de melhoria continua da sinistralidade na sua rede, e seguindo 0s pressupostos bases
“conhecimento” e “atitude” foram caso de estudo 3 situaces:

e Perspetiva “Reativa” temos:

Zonas Criticas de Acumulacdo de Acidentes : Concessdao Costa da Prata; Autoestrada: A29;
Lanco Maceda/Miramar e o Sublanco Hospital/Freixo(A29); Sentido: ambos

Proposta
e Colocacdo de sinais C13 com focos LED’s;

e InscrigBes da velocidade maxima no pavimento;
e Conjunto de marcadores de LED’s no pavimento;
e Sinais O6 com LED's;

e Balizas Flexiveis Poliuretano;

e Lamelas anti encadeamento.



. Colocagdo, no separador central, de 150
lamelas de anti encandeamento com dimensées
0,60m, com triangulos em tela DG (amarelos)
aplicados nas mesmas, entre o PK 39+800 ao PK
40+200- sentido decrescente.

. Colocacdo de sinais complementares O6a (6
Chevron's na totalidade) espagados de 24m, no
lado direito entre o PK 38+850 ao PK 40+000 —
sentido crescente.

12 e 22 apoio no
murete de betdo

. Colocagdo, no separador central, de 200
lamelas de anti encandeamento com dimensées
0,60m, com triangulos em tela DG (amarelos)
aplicados nas mesmas, entre o PK 39+400 ao PK
394800 -sentido crescente.

. Colocagdo de sinais complementares O6a (10
Chevron’s na totalidade) espagados de 24m, no
lado direito entre o PK 39+725 ao PK 39+485 —
sentido decrescente.

ROAD STUDS

. Colocagdo, no separador central, de 225
lamelas de anti encandeamento com dimensdes
0,60m, com triangulos em tela DG (amarelos)
aplicados nas mesmas, entre o PK 40+350 ao PK
40+800 - sentido crescente.

. Colocagdo de sinais complementares O6a (11
Chevron’s na totalidade dividido em 2 grupos
Sun+6un) no grupo de S5 unidades sdo 3
espacados a 7 mt e 2 espagados a 12mt, no gripo
de 6 sdo 3 espacados a 7mt e 3 espagados a
12mt, no lado direito entre o PK 40+640 ao PK
40+575 - sentido decrescente.

Grupo Sun - 40+640 a 40+600

Grupo 6un - 40+625 a 40+575

Figura 7 e 8. Medidas mitigadoras implementadas na A29 — Marcadores luminosos/Barreiras anti
encadeamento com tela refletora

Figura 9 e 10. Medidas mitigadoras implementadas na A29 — Sinais de codigo com Led’s
incorporados/Marcas rodoviarias



Zonas Criticas de Acumulacéo de Acidentes: Concessdo Grande Lisboa; Autoestrada: Al6; Praga
de Portagem; Sentido: crescente

Para esta zona, a solugdo idealizada, é particularmente interessante, uma vez que é inovadora e recorre a
equipamentos raramente implementados, para o efeito, em infraestruturas portuguesas.

Proposta — Projeto “Alerta”

e Colocacdo de sinais C13 com focos LED’s;

e Colocacdo de sinais C19 com focos LED’s;

e InscrigBes da velocidade maxima no pavimento;

e Conjunto de marcadores SR45 de LED"s no pavimento;

e Barreiras de infravermelhos;

ZONA 2 ‘ ZONA1 ‘
Barreira de o Barreira de
Infravermelhos Estacseloay Infravermelhos

LED’s BRANCOS

Estacdo Solar

LED's BRANCOS
Funcionamento INTERMITENTE-

Funcionamento FIXO- ativo 6s

ativo 4s

gm| 12m | 14m | 14m | 28m | 28m | 64m | 24m | 1am | 1am | 1am | 1am | 66m |
[ (] ] [ ] (] [ o [ ] (]
A
<
A ] ] ] [ [ ] (] (] (] o [
o
: e o o ° ° e o o o o o
o
] (] ] [ [ (] [} [ [} ° (]
| | | | | | | | | | |
96m | 64m [ 70m [ 66m

Barreira de Barreira de
Infravermelhos Infravermelhos

Figura 11. Esquema de implementagio do Projeto “Alerta”




Figura 12 e 13. Projeto “Alerta” — Implementa¢do dos marcadores luminosos no pavimento




....ootoooo...‘-
P soten.,

Figura 10. Projeto “Alerta” — Implementacao de sinais de cédigo com Led’s incorporados

e Perspetiva “Preventiva” temos:

Protecdo de pedes e ciclistas: Concessdo Costa da Prata; Autoestrada: A44; Lango Valadares
Norte/Madalena; Sentido: ambos

Proposta
e Colocacdo de Barreiras de Betdo com 1,20 de altura; no pavimento;

e Atenuadores de impacto;
e  Marcadores luminosos;

e Balizas Flexiveis Poliuretano.

SAFETY BARRIERS

New Jersey

TEST CRITERIA TB11

CLASSE OF CONTAINMENT H2
WORKING WIDTH W1
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Figura 11. A44- Valadares/Madalena — Implementacéao de barreiras de seguranga

CRASH CUSHIONS

SMA T2

LENGTH 3500 mm
HEIGHT FROM THE SOIL 620 mm

WIDTH 290 mm

Figura 12. A44- Valadares/Madalena — Implementacao de atenuadores impacto

3.3. Monitorizacéo

Tomando como base a estratégia de controlo da Ascendi, relativamente a sinistralidade, ou seja, Analise —
Medidas de Mitiga¢do — Monitorizagao, verificou-se uma reducéo na sinistralidade, mesmos havendo nos casos
de estudo apresentados um desfasamento no periodo temporal de implementacdo e monitorizacao,.

No primeiro caso de estudo, no lango Maceda/Miramar e o Sublango Hospital/Freixo(A29), na A29 da
Concessdo Costa da Prata, onde se possui um maior intervalo de monitorizagdo, os resultados obtidos a data
foram bastante satisfatorios, conforme o quadro 4.

Quadro 4. Sinistralidade- Andlise a 14 meses antes e ap6s a implementacao das medidas
mitigadoras

" . . Acidentes Variagio
Zona de Acumulagdo de Acidentes Medidas Implementadas (2017)

Antes® Apos? (%)

e Balizas flexiveis de poliuretano;
o Sinalizagdo vertical de cédigo luminosa (C13); -100%
® InscrigGes no pavimento.

A25 - Angeja Poente/(A29/A25), PK's
[21+200, 21+650], sentido decrescente.

A29 - Maceda/Miramar, PK's [31+300, e Sinalizagdo vertical luminosa (O6a);

-80%
47+700], ambos os sentidos. ¢ Barreiras anti encadeamento com tela reflectora. °

e Conjunto de marcadores de LED's no pavimento;
e Sinalizagdo vertical de cédigo luminosa (C13);

A29 - N6 do Freixo (A20) - Ramo C. e Inscrigbes no pavimento (C13); -57%
e Barreiras anti encadeamento com tela reflectora;
o Balizas flexiveis de poliuretano.

ToTAL

'Periodo de anlise — Periodo homdlogo de 14 meses antes da implementag¢do das medidas mitigadoras.

%periodo de andlise — 14 meses apos a implementacdo das medidas mitigadoras.

No caso 2, nomeadamente o projeto “ALERTA”, na Praca de Portagem da Al6, ndo é possivel promover uma
conclusdo sustentada, dado o pequeno periodo de monitorizacdo. Contudo, ajustando ao periodo de 4 meses,
apos as implementacéo, o registo de ocorréncias reduziu em 50%, o que projeta a curto e longo prazo a garantia
de sucesso deste projeto.

As medidas no lango Maceda/Miramar da A44, na Concesséo Costa da Prata, foram implementas segundo uma
perspetiva de prevencao, pelo que ndo existe qualquer dado estatistico que sustente uma analise comparativa.
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4. CONCLUSAO

Os casos analisados podem servir de exemplo ou mesmo padrao para situagdes analogas que frequentemente se
identificam em outras infraestruturas rodoviarias, contudo face ao intrinseco designio de fazer sempre mais e
melhor, tem a Ascendi o compromisso vitalicio de promover um trabalho de melhoria continua, de forma a
melhorar seguranca a rodovidria, e consequentemente uma melhor prestacdo de servigos ao utente.

Trata-se estratégia de continua andlise, implementacdo de medidas e consequente monitorizacao da eficacia das
medidas.
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