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INFRAESTUTURA
DE PORTUGAL




INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL resulta da fusdo entre duas empresas portuguesas — A
REFER — Rede Ferroviaria Nacional e EP - Estradas de Portugal — Rede Rodoviaria, num processo
gue culminou com a criacao de uma nova Empresa, que adotou a designacao de IP Infraestruturas

de Portugal, SA.

A fusao teve lugar a 1 de Junho de 2015, por Decreto — Lei No. 91/2015 de 29 de Maio.
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O GRUPO

_@_ IP Engenharia

acionistas

Infraestruturas de Portugal 98,43%
IP Patrimoénio 1,57%

& 4 IP Patrimonio

/ acionistas

Infraestruturas de Portugal 99,997%
IP Engenharia 0,003%

A

Infraestruturas
de Portugal

~w_.
B Y IP Telecom

acionista
Infraestruturas de Portugal 100%
GIL
: Gare Intermodal de Lisboa
JORNADAS i acionista

S sceesn| car.

Infraestruturas de Portugal 100%

Construindo Destinos




O GRUPO

) JORNADAS
[UMES #eesn| <ar.

Construindo Destinos




0S NOSS0OS NUMEROS

) JORNADAS
ETUMES e <.

Construindo Destinos

COMBOIOS

35,000,000

Comboios km/ano

REDE ELETRIFICADA

1,633.7

km de rede eletrificada

REDE FERROVIARIA

2,562

km de rede ferroviaria

ESTACOES

500

Mais de 500 estag6es

BENS TRANSPORTADOS

10,000,000

Ton./year

PONTES E TUNEIS
7,392

REDE SUB-CONCESSIONADA

22,200,000,00

Veiculos/a

BENS TRANSPORTADO

200,000,000

Ton./yea




A REDE
RODOVIARIA
NACIONAL




GESTORES
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CLASSIFICACAO DA REDE

* Rede Fundamental:
o ltinerarios Principais (IP)

* Rede Complementar:
o Itinerdrios Complementares (IC)
o Estradas Nacionais (EN)

* Estradas Regionais (ER) — Introduzido no
PRN2000

* Rede de Auto-estradas (AE) - introduzido no
PRN 2000

o Abrange IPs e Ics
* Redes Municipais:
o Responsabilidade dos municipios

o Abrangem todas as estradas ndo
incluidas no Plano Rodoviario Nacional

o Incluem estradas antes classificadas
como EN — parte ainda se mantém sob
responsabilidade da IP, S.A.

Rede

JORNADAS % Estruturante
(IP + IC)
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OBJ. FUNCIONAIS E NIVEIS DE SERVICO

[Trafego (TMDA - Trafego] [ Nivel de Servico (A,B,C,D,E,F) ]

Medio Diario Anual)
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AVALIACAO - GTIEVA

GTIEVA — Grupo de Trabalho para as Infraestruturas de Elevado Valor Acrescentado

Na generalidade foi apontada por todos os intervenientes a maturidade da rede rodoviaria

existente e a sua adequacao as necessidades da procura.

Existéncia de assimetrias entre litoral e interior

Existe uma necessidade de rever o PRN “em baixa” adequando-o as reais
necessidades de mobilidade de pessoas e bens

Existe um problema de financiamento do setor.

Existe um gap entre receitas e despesas nao financiavel

Existem problemas de sustentabilidade do custo das portagens no interior
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AVALIACAO - WORLD ECONOMIC FORUM

World Economic Forum - The Global Competitiveness Report 2017-2018

mic Forum's Exect
ponses weighted

Opinion Sury

ding to their rankings.

t the five most problematic factors for doing business in their country and to rank them between 1

Index Component Rank/137 Value Trend Distance from best
Global Competitiveness Index 1-7 ® 42 46 — .
Country / Economy
Subindex A: B quirements 1-7 (bes ® 39 51 —_—
ubindex asic requirements G | [ | (B 1 United Arab Emirates
1st pillar: Institutions 1-7 (pest ® 43 44 — . | v 2 Singapore
3 Switzerland
@ 2nd pillar: Infrastructure 1-7 (best ® 18 5.6 —— I | ~
4 Hong Kong SAR
A. Transport infrastructure 1-7 (best ® 18 5.1 . | A
5 Netherlands
Quality of overall infrastructure 1-7 (pest @ 13 DT —_— || | [
6 Japan
Quality of roads 1-7 (best ® 8 6.0 —— |
Quality of railroad infrastructure 1-7 @ ® 31 42 — s | bfrance
Quality of port infrastructure 17 (pest ® 25 52 — . W E_]R LD 8 Portugal
Quality of air transport infrastructure 1-7 (best ® 29 5.5 —— . | E C G N OM I C 9 Austria
Available airline seat kilometers milions/wesk ® 31 1,081.6 I | 3
@ - F @ RUM 10 United States
B. Electricity and telephony infrastructure 1-7 (best ® 17 6.1 —— N | g \,_____/ 11 Taiwan. China
g 3rd pillar: Macroeconomic environment -7 ® 105 40 — I | v 12 Korea, Rep.
- 13 Denmark
@ 4th pillar: Health and primary education @ 18 6.4 — [ [ | [} v
14 Oman
Subindex B: Efficiency enhancers 1- ® 39 46 — HE. |
15 Germany
@ 5th pillar: Higher education and training 1- ® 34 5.1 —— . | v 16 Spain
: . 17 Qatar
@ 6th pillar: Goods market efficiency -7 (best @ 34 4.7 e | [ | [} v
18 Sweden
7th pillar: Labor market efficiency 1-7 (best ® 55 44 — HEm | v 19 Croatia

20 Luxembourg
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OS PAVIMENTOS NA
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A GESTAO DE PAVIMENTOS

2003 | Inspecdes

Anuais

Qualidade dos
pavimentos

"7 *\“ 2007 | Implementacéo Dados de

Base de Dados ' e Modelo de
de Pavimentos e Comportamento
o . - B
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Management
System

histérico pavimentos

o
FEERERAAERAR

Avaliagao de

Estratégias
Projeto e Priorizagdo
t, i~ 8 intervencao C:Lir;:\jaieéo
). AL ‘ ) Plurianual
" JORNADAS
[UMES #oersni car

Construindo Destinos




FQUIPAMENTOS DE INSPECCAO

Inspecao Visual Laser RST SCRIM

Equipamento VIZIROAD (recolha Veiculo equipado com Barra Veiculo SCRIM que recolhe
visual do estado superficial do Laser,recolnendo Irregularidade o coeficiente de atrito
pavimento, com referenciacao (longitudinal e transversal); transversal e a
linear e GPS) Macrotextura,Geometria da via e macrotextura

Imagens (frontais e traseiras.)

Utilizado ao nivel da rede até 2010; Utilizado ao nivel da rede desde Utilizado ao nivel da rede

Até a presente data é utilizado 2011 (trocos localizados) desde
como elemento de apoio ao projeto Cobertura de 100% da extensédoa 2012
de execucéao partir de 2012

' JORNADAS
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Todas as fases de inspeccéao e diagnostic séo efetuadas por Técnicos da IP
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O INDICE DE QUALIDADE

Além da analise individual de cada parametro de estado dos pavimentos, € utilizado um indice
de qualidade global.

avaliacao pelo
medicao direta medigao direta operador

Q= f (irregularidade longitudinal;, profundidade da rodeira; fendilhamento )

1Q, = 5xe 00?93 _ 9 002139xR,”> —0,03x(C,)>"

Escala de Qualidade dos Pavimentos:

Irregularidade longitudinal

Avaliagcdo Funcional ***

Avaliacdo Estrutural** ——0

JORNADASﬂ



A QUALIDADE DO PAVIMENTOS

Campanha 2017

ArcGIS World Imagery

el
3% 9% 'Y, ket e

Sugestdes e Reclamagdes

NIVEIS
DO IQ

Seguranca Rodoferrovidria
4 Gestio e Conservacio de Vias
4 @ Vias Rodovidrias
4 @ Qualidade dos Pavimentos
@ 2016
® 2015

Pardmetros Inspecdo Pavimentos
Histrico de intervencbes
InspecSo Principal Pavimentos
Fotografias
Campanhas de Sal
Cobertura Videografica
Secces de Via
Equipamentos de Via
Vias Ferrovidrias
Projetos
Gestiio da Mobilidade
Estruturas Descentralizadas
Planeamento
Rede Rodoviaria
Rede Ferroviaria
Ambiente

RAZOAVEL

MEDIOCRE

Imobiliario
Cadastro e Expropriagdes
4 @ Temas Gerais
CAOP Localidades
Hidrografia
Topografia
Censos 2011
Unidades Territoriais para Fins Estatisticos
4 @ CAOP Limites Administrativos.
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FVOLUCAO 1Q

Aperda de qualidade da rede evidenciada pelo Indicador 1Q, esta diretamente associada a reducao de investimento em CP.
Porém, a implementacéo, no inicio década, de um modelo integrado de Conservacao Corrente Plurianual, acompanhada pela simultanea
automacao dos registos que suportam o Indicadores de Qualidade dos Pavimentos, conduziram a uma estabilizacdo deste indicador que

nao reflete o efetiva necessidade de reposicao da capacidade estrutural dos pavimentos.
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ESTRATEGIA DE INTERVENCAO

O detalhe do indicador da Qualidade dos Pavimentos, permitiu verificar;
« Areducdo continua dos pavimentos em Bom estado, com a subida contante dos pavimentos em Razoavel;

= O aumento permanente dos pavimentos em estado Mediocre e a estabilizacdo dos Maus

A Conservacdo Corrente em pavimentos permite a “ estabilizacao “ do 1Q em estado Razoavel, permitindo a resolucao da maior parte das

situacoes criticas, reduzindo a extensao dos pavimentos com IQ Mau, mas nao conseque mitigar_a falta de grandes reparacdes — Aumento da

Area Fendilhada.
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O INVESTIMENTO
EM CONSERVACAO
RODOVIARIA
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O PARADIGMA

No ambito de um novo paradigma, em que a sustentabilidade financeira
constitui um dos pilares do conceito estratégico da Empresa, é fundamental
gue a IP maximize a eficiéncia na gestao da sua rede, numa logica de “ best
value for money “.

Assim, afigura-se fundamental adequar o nivel dos investimentos em
conservagao periddica, bem como a garantia dos investimentos com
conservagao corrente, a necessidade de preservagao da sua qualidade.

E neste novo contexto, assente num modelo de Gestdo Integrada da
Conservagdao, que a empresa visa adequar as diferentes tipologias de
intervengao na sua Rede.

Deste modo perspetivam-se niveis otimizados de conservagao, com reduzido
impacto na mobilidade, sem pér em causa a Seguran¢a Rodoviaria, mantendo
uma Qualidade média dentro do razoavel.



A ESTRATEGIA AMBIVALENTE

O Conservagao Corrente:
Intervencao de reduzida complexidade e pontual, destinada a repor as
condig¢Oes funcionais de utilizagao da Estrada;
Devera ser efetuada de modo sistematico, e integrar a via e todos os

equipamentos que dela fazem parte.

U Grandes Reparagoes:
Intervencao de elevada complexidade técnica, destinada a reabilitar as
caracteristicas estruturais da Estrada;
Devera ser promovida de acordo com uma priorizagao suportada em
critérios técnicos, emanados dos Sistema de Gestao implementados, e

tendo em conta a racionalidade econémica e otimizagdao de recursos

‘K\:

| humanos, operacionais e de oportunidade.
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O INVESTIMENTO NA REDE

Apoés picos no inicio da década, verifica-se a estabilizacdo no segundo terco deste periodo, ainda que a niveis mais baixos, dos
investimentos em CC, e da estabilizacdo dos relativos a SR. Pelo contrario, no segundo terco deste periodo, constata-se uma estabilizacdo do

investimento em OA, decorrentes de intervencdes maioritariamente em pequenas obras com estados de condigéo criticos, e com picos decorrentes

de algumas significativas e importantes intervencdes de reabilitacéo.

Porém, a quebraindiscutivelmente mais significativa € na CP suporte da restituicdo da capacidade estrutural aos pavimentos da Rede.

100 M€ - o
e (Cons. Peridica = (Cons. Corrente
Benef. /Requal. Obras Arte = Seguranc¢a Rodoviaria
= nvestimento (CP+CC+OA+SR)
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& 100 M€

2

n 60 M€ -

L
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L

S
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o
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o
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CC/ CP — EXTENSAQO DE PAVIMENTOS

Analisando ao longo do periodo de referencia a evolugcdo do racio entre a extensdo intervencionada em pavimentos no ambito da CP e CC,

verifica-se que o mesmo passa de uma relacdo de 1 para 0,5 no inicio da década, para uma relacédo de 1 para 50 a para a execucao de 2017.

2010 ®

2017

km

m Conservagao Periodica ® Conservacgao Corrente
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CONSERVACAO CORRENTE

CCC 2017- 2020 : Preco Base Custo por Distrito Annual

DISTRITO PRECO BASE ( ,
Viana do Castelo 6.000.000,00 € {
Braga 7.200.000,00 €
Vila Real 6.400.000,00 €
Braganca 5.600.000,00 €
Porto 7.500.000,00 €
2017/20120 Aveiro 8.600.000,00 €
160 M € 105 M € 125 M€ Viseu 6.800.000,00 €
Coimbra 7.400.000,00 €
o o el | R Guarda 5.600.000,00 €
Castelo Branco 5.500.000,00 €
Leiria 7.000.000,00 €
Santarém 8.800.000,00 €
Portalegre 5.600.000,00 €
Lisboa 7.300.000,00 €
Setubal 8.000.000,00 €
Evora 6.600.000,00 €
: Beja 10.300.000,00 €
JORNADAS

Faro 4.800.000,00 €
TOTAL 125.000.000,00 €
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CONSERVACAO CORRENTE

CCC 2017- 2020 : Custo annual previsto por Distrito Annual

Custo
DISTRITO km/Ano
Viana do Castelo 3.418€
Braga 3.281€
Vila Real 3.417€
Braganga 1.740€
Porto 3.105€
Aveiro 3.903¢€
Viseu 2.985€
Coimbra 3.480¢€
Guarda 2.332€
Castelo Branco 2.401¢€
Leiria 3.382€
Santarém 3.068€
Portalegre 2.430€
Lisboa 3.260€
Setubal 2956 €
Evora 2493 €
' o Beja 2.658 €
JORNADAS) Faro 3.428¢€
[~ o s+cepsn| <RE: =
Construindo Destinos MEDIA 2.985€




CONSERVACAO CORRENTE

CCCs : Arquitetura do Modelo

Consisténcia na arquitetura dos Contratos de Conservagao Corrente — consolida¢dao do atual modelo
Evolugdo entre os Contratos em execuc¢do CCC 2013/2016) e os CCC 2017/2020
Gestao da Conservagao Corrente — consolidagao e evolugao

Os Pavimentos correspondem ao mais alto investimento nos Contratos

% Chapter
m CCC13/16

m CCC17/20

Bermas e Orgdos de Taludes Rede de Obras de  Atividades Atividades Obras de Atividades
Valetas Drenagem Vedacéao Arte Ambientais de Contencdo Diversas
Seguranca

' JORNADAS
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INVESTIMENTOS EM CONSERVACAO

Perspectives para o future — abordagem estratégica

O grau de maturidade da rede rodoviaria permite antecipar que o investimento incida sobretudo na

conservacao

-
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CONCLUSOES




CONCLUSOES

Portugal tem uma rede madura

o Apesar do atual contexto financeiro, o nivel de Qualidade dos Pavimentos sofre apenas uma

ligeira reducao
o Ha que no entanto estar atento a indicadores tal como o fendilhamento, que denunciam

necessidades de intervencgao, o que sera traduzido num novo Indicador ( funcional/estrutural )

Evolution dos PIR’s (2010-2017) :

o Areducédo do Total do Investimento em 2017, € de cerca de 60 %

o Areducao do Investimento em Conservacao Periodoca é de 90 %;

o Estabilizacao do Investimento em Conservacao Corrente em 2017

Investimento para o Futuro
o Estabilizacao da Conservacao Corrente
o Refor¢co da Conservacao Periodica, em Pavimentos

e Seguranca Rodoviaria
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