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Sumario

No ambito da Diretiva 2008/96/EC do Parlamento Epgo e do Conselho, sobre gestdo da seguranca da
infraestrutura rodoviaria, estd prevista a realizax de inspegfes de seguranca rodoviaria (ISR). rstba
aplica-se unicamente na rede rodoviaria transeurapBlo entanto, é consensual que as ferramentaggies

na Diretiva podem ser usadas noutro tipo de redstoviarias, para gerir de forma eficiente as inemngdes

nas respetivas infraestruturas, destinadas a malhomivel de seguranca da sua operacao.

Foi solicitado, pelo Instituto de Infra-estruturd®odoviarias (InIR), ao Laboratério Nacional de Engaria
Civil (LNEC) o estabelecimento de um enquadraméddaico para a realizacdo de ISR as estradas deeRed
Rodoviaria Nacional (RRN), atendendo a que o LNE@ tesenvolvido atividade no ambito da gestdo da
infraestrutura para mitigacdo da sinistralidade, qgradrada em projetos de investigacao e desenvahome
nacionais e internacionais. Foram identificadossti@bjetivos: a elaboragdo de um manual técnico pleEicaa
execucdo das ISR; o teste da aplicacdo desse mamsaldois tipos de estrada mais relevantes na RRN
(autoestradas e estradas interurbanas de faixaod@gem Unica); e a definigdo dos requisitos destjgpara a
gualificacéo dos técnicos encarregados da realipagéstas inspecdes.

Na presente comunicagéo sintetizam-se os resultddasabalho realizado, apresentando-se a nog¢adSfe
como uma ferramenta aprioristica de intervencéoseguranca rodoviaria, que consiste numa inspegasitil,
regular e sistematica, de estradas em operacdoarai@ndo a totalidade da RRN, efetuada por equimas d
peritos em seguranca rodoviaria com treino espegjfiresultando num relatério formal contendo a
identificacdo dos perigos e problemas de seguralatatados, ao qual a autoridade rodoviaria comptéam

de dar uma resposta formal. Igualmente, descreve-sgocedimento inspetivo delineado, bem como os
principais aspetos do manual técnico elaborado pgvaio a realizacédo de ISR.

Palavras-chave: Seguranca rodoviaria / InspecBes de segurancaviés@o / Diretiva comunitaria /
Normalizacéo

1 INTRODUCAO

Numa infraestrutura rodoviaria aberta ao trafeggesm, ao longo da sua vida (til, fatores de pegige devem
ser detetados e alvo de intervencdes. Sao varifetas que podem alterar as carateristicas funsiai®uma
rodovia, incluindo o desgaste dos materiais e eaogntos (devido a exposicao aos elementos atrnemsfaria
acdo normal do trafego), o desenvolvimento da aeget nas zonas bordejantes, a degradacao funciorel
ruina (pois os produtos industriais, como as lampattm vida Gtil limitada) e o efeito de acdes pogem ser
correntes (entupimento de sumidouros e valetagxoacionais (danos numa barreira de segurancaofisi@
de um veiculo).

Na maioria dos casos, a inspecdo corrente, no @rdhitonservacéo rodoviaria, permite dar respdistazea
estes problemas, por exemplo através das atempapasicdo da visibilidade diurna e noturna de nwmea
sinais verticais e reparacdo de barreiras de segar)uase sempre, o aparecimento deste tipo i#édefas



foi previsto nas fases de concecdo, projeto e ptapato da operagdo, sendo possivel estabedepeiori
protocolos de intervengdo que sédo desencadeadwmsg|lmgse verifiquem niveis predefinidos de degraadatas
condic¢des funcionais padrao.

Nem todos os fatores de perigo podem ser previstegases de concecéo ou projeto de um trechardel@sO
desenvolvimento da rede rodoviaria pode criar irfmgas entre a sua funcéo original e a utilizampd®, em
dado momento, lhe ddo os utentes do sistema demgytrdd que pode tornar inadequadas as caratesistca
envolvente rodoviaria, do tracado ou do equipamdateeguranca. As carateristicas da area adjatéaitea de
rodagem também podem ser afetadas pela interfaréesida a desenvolvimentos inesperados do usoldo s
na proximidade da estrada; por exemplo, a expasiddiorbana ao longo de uma estrada rural securutzotia
alterar as funcfes da rodovia, conferindo-lhe fumaiidades ndo diretamente relacionadas com opwaes e
transformando-a num arruamento, caso em que aieodeve ser dotada de passeios e outras cara@Esisie
rua. O proprio aperfeicoamento das normas de prajetloviario — designadamente quanto a tracado e
sinalizagdo — pode originar diferencas entre ahtre recentemente construidos ou remodeladoséstartes,
obrigando a adaptar estes, de modo a harmonizegsastivas carateristicas com as dos novos tregsfeos
Figura 1).

Fig.1. Exemplo de estreitamento de vias, para adeggdo das velocidades a fungdo da estrada [1]

As inspecdes de seguranca rodoviaria incidem sobrigpos de perigo ndo previstos no planeamentacou
projeto originais da estrada e destinam-se a mesllorespetivo nivel de seguranca, através da ddiilizacéo

das carateristicas da estrada analisada com ast@ate rede rodoviaria. Uma vez que a mera rnesiitudas
condicOes iniciais da obra ndo é garantia sufieieda reposicdo do nivel de seguranca original nam d
compatibilizacdo do mesmo com os requisitos daedacie prevalecentes num dado momento, o procediment
de diagndstico a usar para o fim descrito deveigenente do usado na conservacao corrente [1].

Neste sentido, a Inspecdo de Seguranca Rodovi&i) € uma ferramenta aprioristica de intervengdio e
seguranca rodoviaria, que consiste numa inspeagasitu, regular e sistematica, de estradas em operacao,
abrangendo a totalidade da Rede Rodoviaria Naci@®RN), efetuada por equipas de peritos em segarang
rodoviaria com treino especifico, resultando nuiatéeio formal identificando os perigos e os proides de
seguranca detetados; e ao qual a autoridade ro@og@mpetente (habitualmente a concessionaria)dehar
uma resposta formal, mediante interven¢@es nagstinatura ([1] e [2]).

As ISR podem ser realizadas de forma periédicargendo a totalidade da rede de estradas e incidiviore
todos os aspetos de seguranca relevantes (refedBapitulo 2) ou recaindo apenas num nimero mesiito

de aspetos de seguranca e abrangendo sé as roelovéasee 0s mesmos sejam relevantes; ou seremdsstda
forma excecionalgd hog, sem carater regular e incidindo sobre um ou dsjgtos especificos, que, em dado
momento, se verifique deverem ser averiguados @astas estradas de uma regido, devido a evolucdo da
sinistralidade relacionada com eles.

Este tipo de abordagem, estratificada, das ISR iperromplementar a normal inspecéo periddica gekal
baixa frequéncia de repeticao) com inspecfes vocadas para aspetos mais especificos ou requenazido
frequente acompanhamento (por exemplo, interse@@ssagens para pedes ou tuneis). Por exemploacom
recente entrada em vigor das normas para sisteengtehcgao rodoviarios (EN 1317) e para seguraassi@a



das estruturas de suporte do equipamento rodoENal2767) justifica-se um esforgo excecionalrdgpecao,
destinado a avaliar o grau de conformidade dosreist existentes nas estradas do Pais, e a adeqoagée|
de protecao por eles disponibilizado as necesssddmie utentes rodoviarios.

A realizacdo de ISR é uma tarefa de elevada exigéedcnica e para a eficiéncia da sua aplicacdo séo
necessarios inspetores com formacdo adequadagparam todas as equipas de inspec¢do exista umné@nju
alargado de conhecimentos e competéncias especifisdSR podem ser executadas sem informacéoaadarc
sinistralidade; no entanto, nada impede o uso del e sinistralidade para definir prioridades diegio de
rodovias a serem objeto de ISR periédicas ou eanais.

As ISR sdo um instrumento de gestdo da seguradgaiéwia com relacdo custo-beneficio muito favotaver
exemplo, num estudo realizado na Austrélia, inddisobre 250 intervengdes, verificou-se que a nisadas
intervengdes propostas na sequéncia de ISR apraseiacdes entre beneficios e custos superiovesdade,
sendo que em 35% dos casos as relacdes foram rseperiores a 10 [3].

No préximo capitulo descrevem-se sucintamente dggsea atender numa ISR e a forma genérica corde po
ser determinada a preméncia na mitigagdo dos mesmosapitulo 3 apresentam-se as linhas mestras do
procedimento de inspec¢do de seguranca da Rede iRoddVacional, desenvolvido para o InIR; finalga-com

um breve mencao aos requisitos de formacéo detorgggpropostos.

2 IDENTIFICACAO E CLASSIFICACAO DOS PERIGOS

A realizagdo de ISR permite identificar os elememntas estradas e do controlo do trafego que podatritauir
para a ocorréncia de acidentes e que sejam swssalr tratamento, devendo o procedimento sezae@ide
modo que facilite quer a execucdo das intervengéeslidas quer a avaliacdo dos respetivos eféllssispetos
a analisar numa ISR devem ser fatores de risca@iderde ou de ferimento reconhecidamente importaiNe
manual de ISR séo identificados seis conjuntosrdel@mas suscetiveis de serem analisados e repsntatna
ISR [1]:

a. Incoeréncias entre a funcao da estrada e carmtasisto trafego, designadamente as velocidades de
circulacdo prevalecentes, o TMDA e a composicatafego.

b. Deficiéncias de homogeneidade de tracado.
Inadequacéo das distancias de visibilidade a \ddoe do trafego.

d. Existéncia de obstaculos perigosos na zona livréarda adjacente a faixa de rodagem (AAFR),
nomeadamente arvores, postes elétricos ou dezsigad, valetas profundas e taludes ingremes (Figura
2).

e. Deficiente qualidade dos sinais verticais e dasasarodoviarias, afetando a visibilidade sob cdelic
diurnas (sombras) e noturnas (retrorefletividade).

f. Carateristicas superficiais do pavimento defeitsiosabretudo quanto a resisténcia a derrapagem
(micro e macrotextura) e irregularidade longitutiimaalisadas pelo menos visualmente.

Fig.2. Exemplos de deficiéncias na AAFR



No ambito do desenvolvimento do manual de ISR,nfoedaboradas listas de verificacfes para cada wm do
tipos de problema a analisar numa inspecdo. A &qea tem demonstrado que inspetores com formacgdo
especifica adequada, ap6s alguma experiéncia, asdistas de verificagbes unicamente para gargqoéras
inspecbes sdo completas e ndo omitem aspetos mevdNo entanto, em fases iniciais da praticaeiigp
individual, as listas de verificacGes tém-se redelateis como apoio na aprendizagem.

Para além da mera detecdo dos perigos num tredpedionado, importa efetuar uma ordenacdo da sua
importancia, de modo a poder atribuir prioridadesintervencdo que atendam a gravidade do perigo e a
probabilidade da sua ativacdo (desencadeando &#siale conflito e eventual acidente), bem comocastos

previsiveis dos potenciais danos e a possivelafictas medidas corretivas alternativas.

Assim, o método de ISR inclui uma ferramenta quenfie ao inspetor avaliar de forma sistematicagdaigue
qualitativa, o risco de acidente e o nivel de gfadé das consequéncias associadas a um perigaddetét
referida ferramenta confere ao inspetor algumadéde de juizo técnico ndo o confinando a um cdojde
regras inflexiveis ou classificagbes predetermisatigidas. Considera-se que tal é vantajoso, urnagjue se
trata de analisar estradas e situagBes existenids, a eficiéncia da valoragéo relativa dos fatdeeslecisdo
pode ser majorada se forem atendidas as espeat@sdio contexto em analise.

Fig.3. Exemplo de sinalizacao incoerente [9]

Sao consideradas quatro classes de gravidade éxpegara os acidentes potencialmente associados ao
perigos detetados: fatal, grave, leve e menor. Nogiro caso consideram-se os acidentes em queit® mu
elevada a probabilidade de serem produzidos fetosdatais num dos intervenientes (da ordem dos)908&6
segundo consideram-se os acidentes com probalalidevada de originarem ferimentos fatais (supeaior
50%); os acidentes leves correspondem aquelestransferéncia de energia dificilmente origina fexmos
fatais; e os acidentes menores sdo aqueles emhpigaéa probabilidade de produzirem ferimentoseganos
intervenientes.

Relativamente a natureza dos acidentes prevalecest®ciados a um determinado perigo detetado Bm IS
considerou-se um conjunto de cinco situacdes picalisdo frontal; colisdo lateral; colisdo trasgicolisdo
com ciclista; ou atropelamento. Num trecho retoaumvore situada junto a faixa de rodagem, derirespaco
da zona livre, corresponde a perigo de colisaadiq@om obstaculo); jA numa curva, essa arvoreesponde
aos perigos de colisdo frontal e de coliséo latbi@lendo que selecionar o de maior gravidade ¢&ysy.

Na definicdo da gravidade de cada natureza derdgeideram usadas curvas de gravidade de ferimeartos
funcdo da velocidade de embate ou da varia¢éo ldeidade no embate, calculadas aproximadamentetia pa
da velocidade de circulagéo prevalecente na estataxemplo, numa estrada com velocidade presatedce
80 km/h, considera-se ser essa a velocidade detechbaeiculo numa colisdo lateral e a variagaeedtecidade
numa coliséo frontal (admitindo-se, implicitamermfee colidirdo dois veiculos de igual massa e vadoe).



Relativamente ao perigo de capotamento, considaraeaapenas dois niveis de gravidade (fatal e prave
atendendo a que este tipo de acidente envolve igdatbes elevadas ou forcas de impacto segundo dsecgd
pouco habituais e para as quais o projeto de amtdos veiculos ndo é especialmente exaustivo. &migdes
normais, os acidentes envolvendo capotamentos témeequéncias graves, dependendo da velocidade do
veiculo, do declive da superficie do terreno, daredhca de cotas envolvida no movimento e da pitidsithe de
choque com obstaculos perigosos. Assim, em cada calserd ao inspetor decidir qual o nivel aplitave

Nos casos de menor gravidade também se conferinspetor liberdade para selecionar a classe dedgde
dos perigos enquadraveis nos niveis “leve” ou “miemman funcao do contexto da estrada em analise.

A qualificacdo do nivel de frequéncia de ativacée perigos associados aos veiculos motorizados)de o
tipo de estrada (faixa de rodagem dupla ou Uniclysevalores do trafego médio diario anual (TMDéjia vez
que esta € a variavel habitualmente usada paresesgiar a exposi¢éo ao risco. Sao considerado® quaeis
de frequéncia: raro; ocasional; frequente; e nfuiiguente.

Seria desejavel que na avaliacdo dos perigos esmvadv pedes e ciclistas se pudessem considerar @ATM
quer de veiculos motorizados quer de utentes vaiees. No entanto, em virtude da escassez de elesen
guantitativos acerca do trafego de utentes vulegsaw nosso Pais, na presente fase de desenvoluitias
ISR s6 é possivel considerar o trafego de utentieeraveis de forma qualitativa (por exemplo, tafeesidual,
baixo ou elevado), mediante apreciacdo subjetivelaliurante a inspecdp situ ou através de indicadores
indiretos (por exemplo, em atravessamento de Waddi ou em zona interurbana; na proximidade decaent
comercial ou restaurantes, etc.). A fundamentagimidel de trafego de pedes e ciclistas deve sepree
explicitada no relatério da ISR. No Quadro 1 apmes®-se as correspondéncias entre o valor do TMPA d
veiculos motorizados numa estrada e a probabilidedecorréncia de acidentes associados aos peraas
existentes.

Quadro 1 — Probabilidade de ocorréncia dos embate$uncdo do TMDA de veiculos motorizados [1]

] Probabilidade
Tipo de estrada - -
Raro Ocasional Frequente Muito Frequente
Faixa de rodagem Unica <1500 1500 - 3000 300000 75 > 7500
Dupla faixa de rodagem < 500( 5000 - 10000 10008000 > 19000

Uma vez definidas a gravidade de um perigo e auémecja expectavel para a sua ativacdo, obtém-se a
classificagdo global desse perigo e, por aplica@doQuadro 2, a recomendacdo geral no que respeita a
prioridade a atribuir & execugdo das medidas paua anitigacéo.

Quadro 2 — Qualificacdo das recomendacfes acescdefiaiéncias detetadas [1]

Gravidade dos Frequéncia de acidentes

acidentes Muito frequente Frequente

Fatal

Grave

Leve

Menor

Legenda:Obr. - Correcdo obrigatdrialNec. - Corregdo necessaria, mesmo se 0s custos forevadels;
Rec.- Correcdo necessaria, se os custos forem moder@gos- Correcdo ou mitigagdo do perigo, se 0s custos
forem baixos.



Os perigos associados a acidente fatal com frequ@&oasional ou superior, e a acidente grave frequeu
muito frequente, devem ser necessariamente mitigguido que as intervengdes relacionadas com elesd
ser, obrigatoriamente executadas, com carater tagen

SituacBes especiais podem determinar a alteracdecdanendacao quanto a prioridade da intervencas. N
curvas em planta das classes de homogeneidade “@” §4]) deve diminuir-se um nivel na classifidg da
frequéncia expectavel baseada no TMDA (por exengassando do nivel “ocasional” para “frequentegs n
curvas em planta de legibilidade dificil tambémdsve diminuir um nivel na classificacdo da freqig&nc
expectavel resultante do TMDA,; jA nas retas emmata pode aumentar-se um nivel na classificacdo da
frequéncia expectavel resultante do TMDA (passatapivel “muito frequente” para o nivel “frequente”

As ISR sao um instrumento aprioristico de gest@eedmranca rodoviaria, pelo que a sua aplicacdcadue

de dados sobre os acidentes rodoviarios ocorridosede. Nada obsta, no entanto, & utilizagdo pbda
informacéo sobre acidentes ocorridos na estradalisatd@ que esteja eventualmente disponivel.
Estrategicamente, o nivel de sinistralidade podeisado para definir as prioridades na selecamdevias a
serem objeto de ISR; numa determinada ISR, os dadbee acidentes ocorridos podem ser usados para
compreender os mecanismos de produgdo dos acidasesiados aos perigos detetados e dos respetinos
fisicos, aquando da definicdo das medidas coreetiyaropor.

E de realcar que a auséncia de observacéo de sidenn determinado local ndo é argumento aceipé@ral a
desvalorizacdo de um perigo identificado numa I'B&.justifica-se pelo baixo nimero esperado deeatas
num local especifico e pela importancia da compnaleatoria do fendmeno da sinistralidade.

De acordo com a definicdo apresentada inicialmastéSR ndo se destinam a detetar perigos rexstdatfalta

de conservacdo da estrada ou dos seus equipamerdas, ndo impede que problemas desse tipo desetado
durante uma ISR sejam relatados a relevante adraigéi® rodoviaria, para adequada intervencao oaardda
realidade, os procedimentos de ISR devem contenapl@pida comunicagcdo desses perigos, ainda aates d
entrega do relatorio da ISR.

No ambito do desenvolvimento do método de ISRefalborada uma aplicagao informatica de apoio d&zegio
das ISR que permite listar, descrever e classifisgrerigos, com possibilidade de complementabogatarios
e apreciacfes do inspetor com registos fotogratieomspetos importantes de cada perigo.

3 DESCRICAO SUMARIA DO PROCEDIMENTO

Os procedimentos recomendados para a realizagERRdem Portugal assentam nos resultados da inagétg
aplicada neste dominio, nomeadamente da realizad@nmbito do projeto europeu RIPCORD, onde se
preconizou que uma ISR se inicie com a decisdacadaw tipo de inspec¢do a realizar e da ligacdoesalgual

ela incidird e se prolongue para além do mero maspetivo, de modo a incluir a execugdo das obras de
intervencdo decididas, a supervisdo da evolucdtrédego e da sinistralidade na sequéncia da aglica@s
intervencdes e s6 terminando com a avaliacao di®efassim obtidos sobre a seguranca rodoviétdpmme
exemplificado na Figura 4 [1].

Para realizacdo de ISR em Portugal é preconizadprocedimento em duas fases, atendendo ao fats de a
estradas da RRN serem operadas por empresas donadss sujeitas a supervisdo de uma entidadeacdkgyal

da atividade concessionada. Sdo, assim, previstaseade inspecdo genérica (ISRg), a realizar getidade
reguladora, eventualmente coadjuvada pelas empoesa®essionarias; e a fase de inspe¢do pormenarizad
(ISRp), a ser realizada pelas operadoras (concesiss e subconcessiondrias) das estradas objeé&Rde O
procedimento é sumariamente apresentado na Figu@nde se considerou que o InIR seria a entidade
reguladora).

A ISRg destina-se a detetar os principais probleteaseguranca potenciais, mediante inspec¢éo \@gpallita e
registo video ou fotografico da estrada (faixaattagem e AAFR). Os perigos assim identificados nligagao
rodoviaria e as correspondentes medidas correggaéricas sao referidos em relatério proprio, mwhr a
concessionaria dessa ligacdo rodoviaria (no cas@ d8Rg ter sido realizada diretamente pela engidad
reguladora) ou ao servico competente da operadarasttada (no caso de a ISRg ter sido realizada pel
concessionaria com a entidade reguladora).



A ISRp destina-se a analisar em pormenor os pedgtetados na ISRg (sem prejuizo de abordar ogtres
venham a ser detetados nas vistoiriasitu) com o fito de avaliar a sua efetiva relevanc@caso afirmativo,
devem ser definidas as possiveis medidas corretiya®postas prioridades de intervengdo; no cagatine
devem ser explicitadas as fundamentacdes parasjaspetos sob consideracdo ndo sejam considerachos ¢
perigos efetivos. O relatério de ISRp deve repataaspetos atras referidos e ser enviado a eatiégdladora,
juntamente com as decis@es de intervencéo da apardd rodovia inspecionada.

InIR Concessionarias

Programacao anual das ISR

Relatério
de ISRg

Relatério com problemas
e intervencgdes propostas

Programacéao
de
intervencdes

Nota de excepgao
para intervencdes

desnecessarias

Apresentacéo
de resultados
da ISR

Superviséo da evolugédo do trafego e sinistralidade
Avaliacao de resultados

Figura 4 — Esquema sumario da execucao do procedimte de realiza¢do de ISR na RRN

A periodicidade de realizacéo das ISR dependeca@goria de estrada sobre a qual incide. Assinegtradas
com maior TMDA ou com velocidades de circulacdo srelevadas preconizam-se frequéncias de inspecéo



maiores do que as aconselhadas para as estradasacamTMDA ou menores velocidades de circulagdo. A
periodicidade das ISR oscilard entre dois e quatias em autoestradas e estradas de dupla fab@ddgem;
entre trés e cinco anos em estradas de faixa @geadldnica com acessos condicionados (ltinerariasipais

ou Complementares — IP e IC); entre cinco e sets aas Estradas Nacionais (EN) e Estradas Regi(ERis
com TMDA néo inferior a 4000 veiculos; e entre set20 anos nas EN e ER com TMDA inferior a 4000
veiculos.

De acordo com um levantamento internacional reddiza seguimento das ISR é o elemento de boa pratic
menos cumprido, ndo tendo sido, por exemplo, devétde satisfeito em nenhum dos trés procedimentos
testados no ambito do projeto RIPCORD [6]. Tal fatoegativo, pois garantir que as intervencfesticas
recomendadas sejam efetivamente aplicadas e awaliafeitos das mesmas séo instrumentos impregeiadi
para avaliar a eficacia das ISR e melhorar a eficdégeral do procedimento. Ndo ha fundamento aereditar

que o seguimento das ISR, com a dupla ¢tica dasesgfa impraticavel. Deste modo, é preconizad&éedo de

um mecanismo de seguimento das ISR realizadas,uab s assegure que os problemas detetados sdo
considerados para intervengéo e que sdo avalisslossaltados obtidos com as intervengfes realizdtiis
mecanismo deve ficar a cargo da entidade reguladorambito das suas atribuigbes de supervisdo.

O referido mecanismo permitira superar uma dasisataaunas de informacéo sobre as ISR [5], iniciasel
também um processo de avaliacdo sistematica do efes intervencdes de seguranca realizadas eonsiste
trafego, na linha dos estudos realizados pelo LNE@indo nos resultados de intervences na EN6 B 5

([7] e [8))

4 FORMACAO DOS INSPETORES

As ISR sdo tarefas com elevada exigéncia técnigaaplicacdo eficiente depende de inspetores comaigho
adequada. E recomendavel que na equipa de inspgiia um conjunto alargado de competéncias egBeif
de que se realcam [1]:

e Sélidos conhecimentos nos dominios da seguranca eodstrucdo rodoviarios, bem como do
comportamento dos utentes.

e Conhecimento do processo formal da ISR, dos saugssdis intervenientes e das respetivas ligacdes
funcionais.

* Independéncia funcional relativamente aos decisaresca de aspetos de conservacgdo da estrada, para
evitar os fenédmenos de habituacdo aos perigos deesimada, resultantes da frequente exposi¢do aos
mesmos pela passagem continuada nessa estrada.

« Nogédo de que o objetivo da ISR é, primordialmeidientificar problemas de seguranca rodoviaria que
resultem de alteracBes da funcéo da rodovia, desdm abertura ao trafego, ou de desconformidade
com requisitos normativos ou recomendac8es de biticam ndo o sendo a detetar deficiéncias de
manutencgao.

e Capacidade e disponibilidade para apreender infgkm@roveniente da investigacdo ou de elementos
estatisticos relativos ao dominio da seguranca.

e Experiéncia de intervencao anterior em estudos @oonzados de acidentes, ja que deste modo os
técnicos ficam na posse de conhecimentos espexiitativos a estrada, sua sinalizacéo e a reapetiv
percecao por parte dos condutores.

Os inspetores devem ser técnicos experientes, ¢emps, dotados de bom senso e formalmente qaalifi;
mediante quer o cumprimento de requisitos de fofimdgase e especifica, quer a atualizacdo regukr do
conhecimentos sobre fatores de risco rodoviarion€zetores devem estar aptos a analisar a ligaciwiaria

do ponto de vista de todos os utentes autorizaduecalar ou a trabalhar na mesma, e assim ideatifas
situagdes de potenciais conflitos geradores deatEd.

A dimensao desejavel para a equipa de inspecamdepeincipalmente do comprimento de estrada asanal

da complexidade do trafego, podendo variar enti® @lementos (estradas secundarias) e trés ouetraientos
(autoestradas em area urbana e tUneis). Nesteolttaso poder-se-ao envolver técnicos com formaedes
aptidées especificas, incluindo especialistas dguraeca rodoviaria com diferentes formacdes de base



(engenheiros, psicologos etc.) e técnicos de ilagdio publica ou de sinalizagédo. A execucdo de @Raplor
equipas multidisciplinares nem sempre se justifies em casos de especial complexidade, como tipeistes
especiais, é aconselhavel que as equipas integgecialistas na operacgédo desse tipo de obra [1].

Um aspeto pertinente ainda em aberto refere-sdep@mdéncia dos inspetores face a administrac@wiéoid.
Esta questdo coloca-se sobretudo nas ISRg, umgweg nessa fase que havera vantagem em disponale u
visdo externa a da operadora da estrada e, em meitor grau, a da entidade reguladora. Nas ISRphaa
desvantagens no recurso a técnicos internos aadipas para avaliar os perigos detetados na fasecsn

5 NOTA CONCLUSIVA

As inspe¢Bes de seguranca rodoviaria (ISR) s@o rouegimento de aplicagdo obrigatéria na gestdo da
seguranca da infraestrutura rodoviaria da redewviada transeuropeia, conforme especificado natDae
2008/96/CE do Parlamento e do Conselho de 19 denmono [10], e que se enquadra no ambito da abamdage
racional das intervencdes em seguranca rodovideidindo sobre a infraestrutura prevista, de formglicita,
nessa Diretiva.

Com a publicacdo do Manual Técnico de InspecdeSed@ranca Rodoviaria [1] estabeleceu-se um conpimto
condicdes e recomendacdes que permitem enquadrgordo de vista técnico e de procedimentos, aspeto
importantes da aplicacdo das ISR nas estradas aa Redoviaria Nacional. O método proposto foi tstam
condigBes reais, mediante a realizacdo de duapil6® em trechos selecionados para o efeito, umglmis
em autoestrada e o outro em estrada de faixa dgeadlnica.

No &mbito do mesmo estudo para o InIR e em linm eaestante trabalho, foi desenvolvido um programa
formacao especifica para inspetores de seguradosiéuia.

O faseamento das inspec¢des preconizado adaptatssulpamente bem ao enquadramento institucional da
operacao de rodovias da RRN de Portugal.

Estdo, assim, reunidas as condi¢cdes para enquatttar@enico da realizacdo de inspecdes de seguranca
rodoviaria a estradas da Rede Rodoviaria Naciamlardando-se a publicacdo dos instrumentos lelgais
regulamentacdo da Diretiva 2008/96/CE, para s&zegam as acdes de formacéo de inspetores e ggaaras
acles inspetivas propriamente ditas.
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