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Sumario

Nos Gltimos anos assistiu-se a um crescendo da importancia das questdes ligadas a Seguranca Rodoviaria,
embora os investimentos tenham sido direcionados essencialmente para os projetos e construcdo de novas
estradas.

As InspecBes de Seguranca Rodoviaria devem ter um papel fundamental na avaliacdo das condi¢Bes de
seguranca das rodovias e podem contribuir para que os investimentos sejam otimizados e possamos alcancar
mais com menos recursos.

A realizacdo de ISR associada a implementacédo de medidas de baixo custo, pode permitir ganhos significativos
na reducéo da sinistralidade, e assume no contexto atual, uma maior importancia.
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1 INTRODUCAO

Nos Ultimos anos assistiu-se a um crescendo da importancia das questes ligadas a Seguranga Rodoviaria,
embora os investimentos tenham sido direcionados essencialmente para os projetos e construcdo de novas
estradas.

Agora que as redes vidrias estdo mais estabilizadas, muito ha a fazer para melhorar as respetivas condicGes de
seguranca, e ndo se pense que a preocupacdo deva passar unicamente pela Rede Nacional de Estradas.

Os dados mais recentes demonstram que dentro das localidades a sinistralidade € muito elevada, principalmente
nas redes viarias municipais.

As Inspecdes de Seguranca Rodovidria previstas no Decreto-Lei 138/2010, que transpde a Diretiva Comunitéria,
relativa a gestdo da seguranca das infraestruturas rodoviarias, com o objetivo de melhorar as condicdes de
seguranca rodoviaria na Rede Transeuropeia de Transportes, ndo devem deixar de ser utilizadas nas rodovias que
ndo integram a referida rede, enquanto ferramenta fundamental para a avaliacdo das condi¢des de seguranca
rodoviaria das vias abertas ao trafego, e constituir um ponto de partida para as alteracées ao ambiente rodoviario
que se revelem necessarias.

A realizacdo de Inspecdes de Seguranca Rodoviaria nas redes viarias deve ser periodica, contribuindo para a
adaptacdo das condigdes de circulacdo as alteracbes que se processam no ambiente rodoviario em que as mesmas
se inserem, independentemente dos niveis de sinistralidade que se verificam.

As Inspecdes de Seguranca Rodovidria devem ter um papel fundamental na avaliagdo das condicbes de
seguranca das rodovias e podem contribuir para que os investimentos sejam otimizados e se possa alcancar mais
COM Menas recursos.

Pretende-se com este trabalho apresentar dados e situagdes que demonstrem o papel importante que as Inspe¢des
de Seguranca Rodoviaria, feitas por equipas técnicas qualificadas, podem ter na reducdo da sinistralidade
rodoviaria.



2 ASINISTRALIDADE E AS CARACTERISTICAS DAS RODOVIAS

Apesar da evolugdo que se tem verificado nos niveis de sinistralidade das estradas portuguesas, subsistem
contudo alguns nimeros preocupantes, sobre os quais € urgente atuar, como é o caso da sinistralidade dentro das
localidades.

Para ilustrar o que atrds foi referido, apresentam-se trés graficos: Sinistralidade por Tipo de Rodovia,
Sinistralidade em funcdo da Localizacéo e finalmente, o Tipo de Vitimas em funcéo da Localizacdo do Acidente.
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Fig.1. Sinistralidade por tipo de Rodovia
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Fig.2. Sinistralidade em func¢&o da localizaco dos acidentes

Efetuando a andlise dos graficos anteriores, podemos concluir que o ndmero de acidentes nas redes viarias
municipais ultrapassam largamente os acidentes na rede viaria nacional, o mesmo se podendo dizer para os
acidentes que ocorrem Dentro das Localidades relativamente aos que ocorrem Fora das Localidades.



No gréfico seguinte podemos verificar a distribuigdo por tipo de vitimas Dentro e Fora das Localidades.
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Fig.3. Tipo de vitimas em fungéo da localizacéo dos acidentes

A anélise do gréafico anterior permite verificar que o nimero de vitimas mortais e de feridos, quer ligeiros, quer
graves, € muito superior dentro das localidades.

3 AS INSPECOES DE SEGURANCA RODOVIARIA (ISR)

A Comissdo Europeia, ao considerar que a infraestrutura rodoviaria constitui um pilar fundamental da politica de
seguranca rodoviaria, reconheceu, na Diretiva Comunitaria relativa a gestdo da seguranca das infraestruturas
rodoviarias da rede transeuropeia, o papel das InspecBes de Seguranca Rodoviaria enquanto instrumento de
analise, regular e sistematica, dos fatores que podem afetar a seguranca de estradas em servico.

Apesar da Diretiva Europeia se aplicar a Rede Rodoviaria Transeuropeia, € inegavel o interesse e as mais-valias
que as ISR poderdo ter quando aplicadas as restantes redes viarias.

A existéncia de niveis de sinistralidade baixos, ou mesmo a inexisténcia de acidentes numa rodovia, ou num
troco de rodovia, ndo afasta a necessidade de realizacdo de ISR. A realizacdo de Inspecdes de Seguranca
Rodoviaria permite detetar riscos e circunstancias causadoras de acidentes.

A realizacdo de uma ISR exige um conjunto alargado de conhecimentos e competéncias especificas, pelo que
deverdo ser levadas a cabo por equipas de técnicos qualificados, com conhecimento do processo formal das ISR,
independentes das entidades gestoras da estrada e deverdo estar aptos a analisar a rodovia do ponto de vista da
seguranca.

No &mbito de uma ISR, deverdo ser analisados 0s seguintes aspetos:

e Coeréncia entre a funcdo da via e as caracteristicas do trafego, designadamente as velocidades, os volumes e
a sua composicao;

e Homogeneidade do tracado;
e Adequacdo das distancias de visibilidade a velocidade do trafego;

e Caracteristicas dos obstaculos perigosos, designadamente arvores, colunas de iluminagdo, pérticos ou semi-
porticos de sinalizacdo, valetas profundas e taludes ingremes, na zona da area adjacente a faixa de rodagem
que deve permanecer livre e desocupada;



e Qualidade da sinalizacdo vertical, das marcas rodoviarias e do equipamento de seguranca, incluindo a sua
visibilidade sob condicfes diurnas e noturnas;

e Caracteristicas superficiais do pavimento, sobretudo quanto a resisténcia a derrapagem e irregularidade
longitudinal, analisadas pelo menos visualmente.

No processo de identificacdo e analise da ISR, o inspetor devera estabelecer ages corretivas com os seguintes
objetivos:

e Prevenir acidentes;
e  Minimizar os danos fisicos e materiais dos acidentes que possam ocorrer.

O custo total das acOes corretivas propostas deve ter a maior rentabilidade possivel, face aos beneficios sociais
que decorrem da sua implementacéo.

A elaboracdo de um relatério formal de ISR é importante para transmitir eficazmente aos decisores os problemas
identificados, bem como as orientacGes técnicas gerais a seguir para a reducédo das consequéncias esperadas dos
referidos problemas. O caracter formal das ISR é a garantia de que serd dada a atencdo devida aos problemas
detetados.

4 AS ISR E A IMPLEMENTACAO DE MEDIDAS DE BAIXO CUSTO

Existe uma falsa ideia que, da realizacdo de InspecOes de Seguranca Rodoviaria decorre a necessidade de fazer
investimentos avultados, para dar resposta aos problemas detetados. Tal ndo é verdade, pois grande parte das
situacBes podem ser corrigidas ou mitigadas com as denominadas medidas de baixo custo.

As medidas de baixo custo representam atuacGes com pequeno investimento e de rapida execugdo, destinadas a
melhorar situagBes de maior ou menor perigosidade das rodovias, com o0 objetivo de reduzir os acidentes e as
suas consequéncias, por eliminacdo ou mitigacdo das circunstancias que podem estar na sua origem.

Na generalidade das situages, as medidas de baixo custo:

e Representam pequenos investimentos, o que facilita a sua aplicagdo a um maior nimero de situacdes;
e  Sdo de facil implementacéo e execucao;

e Tém prazos de execucdo reduzidos e pequena afetacdo da circulagdo rodoviaria;

N

e Tém relacdo custo/beneficio muito favoravel, face a elevada eficacia que apresentam na redugdo dos
acidentes e/ou das suas consequéncias.

Podemos agrupar as medidas de baixo custo por conceitos:

e Sinalizago e Balizamento;

e Sistemas de Retencdo;

e Tratamento de Travessias;

e lluminagéo;

e Melhoria de Intersecdes;

e Reordenamento de Acessos;

o Melhoria das Condictes de Aderéncia e Regularidade do Pavimento.

Com a implementacdo de medidas de baixo custo, é possivel promover a alteracdo do ambiente rodoviario de
forma sustentavel, no sentido de o tornar mais previsivel e, fundamentalmente, mais seguro para os utentes da
rodovia.



5 EXEMPLOS DE PROBLEMAS DETETADOS NO AMBITO DE INSPECOES DE
SEGURANCA RODOVIARIA

Apresentam-se de seguida alguns exemplos de situagBes detetadas no &mbito de InspecBes de Seguranca
Rodoviaria, que sdo demonstrativos do papel das ISR na identificacdo de problemas que constituem riscos e que
podem contribuir para a sinistralidade.

Fig.4. Sinalizacdo implantada na largura Gtil dos passeios

Fig.6. Interrupcdo de ilha separadora



Fig.8. Intersecdo giratdria com problemas de deflexdo

Fig.9. Passadeira mal localizada



Fig.10. Zona de aproximacéo a rotunda sem sinalizacéo e serventias a constituir obstaculos

oy

Fig.11. Zona sem protecdo adequada face a proximidade do caminho-de-ferro e das colunas de iluminacéo



Fig.12. Coluna de iluminagdo com prote¢do inadequada

6 NOTAS FINAIS

As Inspecoes de Seguranca Rodoviaria sdo uma ferramenta imprescindivel no processo de melhoria continua da
seguranca das rodovias.

A realizacdo de ISR associada a implementacdo de medidas de baixo custo, pode permitir ganhos significativos
na reducdo da sinistralidade, principalmente dentro das localidades, e assume no contexto atual, de poucos
recursos disponiveis, uma maior importancia.

No planeamento das ISR de uma rede viaria é imprescindivel:

e Priorizar de acordo com os dados de sinistralidade, sem que tal signifique que as rodovias sem sinistralidade
ndo devam ser inspecionadas;

o Definir cuidadosamente os objetivos da inspecdo (0 que inspecionar, onde inspecionar e quem deve
inspecionar).

A Inspecdo das rodovias sem ambito bem definido, ndo s6 acarreta maiores custos de realizacdo, como pode por
em causa 0s recursos disponiveis, quer humanos quer materiais.

A implementacdo de ISR como instrumento de analise, regular e sistematica dos fatores que podem afetar a
seguranca das rodovias garante beneficios significativos, uma vez que da sua aplicacdo resultara um apreciavel
retorno, quer em termos sociais, quer em termos econémicos.
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