INSPECOES DE SEGURANCA RODOVIARIA - PROCEDIMENTO DE
IMPLEMENTACAO NA ESTRADAS DE PORTUGAL, S.A.

Carlos Malva Ferreira', César Augusto Cristo Silvestrel, Manuel Cordeiro Fernandesl,
Paula Cristina de Oliveira Ant6nio'

"Estradas de Portugal, Departamento de Seguranca Rodoviaria, Praca da Portagem, 2809-013 Almada, Portugal

Email: carlos.malva@estradas.pt http://www.estradasdeportugal.pt

Sumdrio

As Inspecoes de Seguranca Rodovidria (ISR) na Estradas de Portugal, S.A (EP), fazendo parte de um conjunto
de atividades previstas e desenvolvidas no Departamento de Seguranca Rodovidria (DSR), tém por objetivo a
identificagdo de problemas e a realizacdo de propostas de orientagcdo técnicas, a seguir pela Administracdo da
EP na intervengdo da rede rodovidria nacional, com vista a mitigacdo das consequéncias esperadas em locais
identificados como propicios a ocorréncia de acidentes, bem como problemas de seguranca rodovidria que
resultem de alteracées da funcdo da via, desconformidade com requisitos normativos ou recomendacoes de
“boa prdtica”, que se considera necessitar de serem alvo de decisdes de intervengdo.

No presente artigo propée-se apresentar o procedimento e realiza¢do das inspecoes rodovidrias implementadas
pelo DSR.
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1 INTRODUCAO

A segurancga é um tema tio abrangente hoje em dia, que se tornou uma palavra-chave da atividade humana.

Este tema, ao ser abordado com importincia estratégica, quer nos planos comunitdrios quer nacionais, impoe
politicas, define objetivos e estabelece metas.

Nao obstante os bons resultados alcangados, como demonstra a diminuicao sustentada dos diversos indicadores
de sinistralidade, nomeadamente a partir de 2001, o nimero de vitimas de acidentes rodovidrios constitui, ainda,
um grave problema econdémico e social, razdo pela qual se torna necessirio continuar a consertar estratégias
visando a sua diminui¢do.

A Diretiva 2008/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, relativa a gestdo da seguranca em infraestruturas
rodovidrias, aplica-se as estradas integradas na Rede Transeuropeia, quer se encontrem em fase de projeto, em
construciio ou em servico. Esta diretiva, ja transposta pelo Decreto-Lei N° 138/2010, de 28 de dezembro, define
os procedimentos e obrigagdes relativamente a esta matéria e aplica-se também a rede acima mencionada.

Isto significa que, dos 16 500 km da Rede Rodovidria Nacional (RRN), o Decreto-Lei N° 138/2010, de 28 de
dezembro, tem como objeto apenas os cerca de 2860 km que estdo integrados na rede transeuropeia (TERN).
Uma vez que a maioria desta rede estd integrada na rede concessionada, a responsabilidade direta da EP nesta
matéria, relativamente a esta rede, tem muito pouca relevancia.

Nao obstante o referido no pardgrafo anterior a EP, considerando a importancia das acdes inspetivas na melhoria
das condicdes de seguranca da rede, um dos seus principais objetivos, e dando continuidade ao trabalho que
desde hd muitos anos vem sendo realizado, ird gradualmente aplicar estas orientacdes aos cerca de 11 000 km de
RRN que se encontram sob sua gestdo direta.

O DSR, tendo como base os dados de sinistralidade rodovidria, incluiu no seu Plano de Atividades a realizacdo
de inspecdes de seguranca rodovidria para aferir, de forma sistematica, as condi¢des de seguranga e programar as
intervengdes necessdrias com o objetivo de conferir a via uma melhoria das condigdes de circulacdo e seguranga,



mitigando as causas potenciadoras de acidentes com origem na infraestrutura. A partir do ano de 2009 e com a
criagdo da funcdo de Inspetor de Seguranca Rodovidria, foi formalmente constituido um grupo de inspetores,
cuja fungdo principal € realizar inspecdes de seguranca rodovidria.

2 ENQUADRAMENTO

O Decreto-Lei N.° 138/2010, conforme consta no seu art® 1°, “transpée a Diretiva n.° 2008/96/CE e estabelece o
regime juridico a aplicar nas rodovias do territorio nacional que integram a Rede Transeuropeia, para a
definigdo e utilizagdo dos procedimentos, relativos:

a) As avaliagées de impacto na seguranga rodovidria;

b) As auditorias de seguranga rodovidria ao projeto de rodovias;

¢) A classificacdo e a gestdo da seguranga da rede rodovidria em servigo;
d) As inspecdes de seguranca rodovidria.”

A EP e as entidades que a antecederam, mesmo antes da existéncia desta legislagdo, realizaram acdes neste
ambito da “gestdo da segurancga da infraestrutura rodovidria” nas quatro vertentes referidas podendo destacar-se
as auditorias a projetos e as inspecdes de seguranca rodovidria a rede sob sua responsabilidade.

Este artigo refere-se apenas ao trabalho desenvolvido na EP e as perspetivas futuras relativamente a inspecdes de
segurancga rodovidria.

No art® 7° deste Decreto-Lei define-se, “As inspegées de seguranga rodovidria, consistem nas andlises regulares
e sistemdticas de rodovias em operagdo, efetuadas por equipas de inspetores de segurang¢a rodovidria,
envolvendo a inspegdo ao local, com vista a identificagdo dos perigos e problemas de seguranca rodovidria”.

Também de acordo com este Decreto-Lei, a regulacdo e supervisdo das inspec¢des de seguranca foram atribuidas
ao Instituto de Infraestruturas Rodovidrias, I.P.

3 INSPECOES

A EP realiza anualmente dois tipos de inspegdes: i) as “Preventivas” que incidem sobre a rede com um caricter
periddico e cujos procedimentos vém sendo adaptados ao estabelecido na legislacdo referida, e; ii) as “Reativas”
em funcdo dos elevados indicadores de sinistralidade de determinado local, como por exemplo os Pontos Negros.

3.1 Inspecoes Preventivas

Como anteriormente referido, as inspe¢des a rede integram-se na tipologia de inspecdes preventivas, com o
principal objetivo de identificar problemas de seguranga rodovidria que resultem de alteragdes da funcdo da via,
desconformidade com requisitos normativos ou recomendacdes de “boa pratica”, que se considera necessitar de
serem alvo de decisdes de intervengdo, sem que desta identificacao resultem avaliacdes quantitativas dos niveis
de seguranca associados as vias analisadas.

Esta tipologia de inspecdes tem por base o0 Documento Base “Inspecdes de Seguranca Rodovidria - Manual de
Aplicacao”, elaborado para o InIR, [1], no qual foram identificados os seguintes sete conjuntos de “Possiveis
Problema”, suscetiveis de serem analisados: coeréncia entre a funcdo da estrada e caracteristicas do trafego;
homogeneidade de tracado; adequagdo das distancias de visibilidade a velocidade do trafego; carateristicas da
area adjacente a faixa de rodagem; sinalizag@o; caracteristicas superficiais do pavimento; drenagem.

Ainda de acordo com este documento, a periocidade destas inspecdes deverd oscilar entre 2 e 4 anos em
autoestradas e estradas com dupla faixa de rodagem e 3 a 5 anos em estradas de faixa de rodagem tunica com
acesso condicionado (Itinerdrios Principais ou Complementares).

No caso das Estradas Nacionais e Estradas Regionais o critério a adotar dependerd dos valores de TMDA.
Assim, a periodicidade variard entre 5 e 7 anos para valores de TMDA superiores a 4000 veiculos e entre 7 a 10
anos para valores de TMDA inferiores a 4000 veiculos.



A EP, ciente da importancia deste tipo de inspecdes, estd a organizar e a formar os seus recursos de forma a que
a extensdo de rede a inspecionar anualmente v4 aumentando progressivamente tendo como objetivo atingir uma
periodicidade de 10 anos.

3.2 Inspecoes Reativas

Neste tipo de inspecdes os locais a inspecionar sdo definidos com base nos indicadores de sinistralidade
rodovidria, incluindo obrigatoriamente todos os Pontos Negros registados no ano anterior, e, ainda, um conjunto
de outros locais com indicadores de sinistralidade elevados.

3.2.1 Inspecoes a Pontos Negros

De acordo com a defini¢do proposta pela Autoridade Nacional de Seguranca Rodovidria (ANSR), Ponto Negro é
um lanco de estrada com maximo de 200 metros de extensdo, no qual se registou pelo menos 5 acidentes com
vitimas no ano em andlise cuja soma dos indicadores de gravidade é superior a 20.

A sua localizagdo € definida pela ANSR, cujo inventdrio é publicado anualmente no seu Relatério de Seguranga
Rodovidria.

A caracterizagdo e tipologia da sinistralidade de cada Ponto Negro sdo disponibilizadas & EP, no ambito de um
protocolo celebrado entre estas duas entidades.

3.2.2 Inspecoes a Zonas de Maior Sinistralidade

Os locais a inspecionar sdo definidos tendo por base uma andlise mais abrangente da sinistralidade verificada nos
dltimos 3 anos e em solicitagdes dos servigos descentralizados da EP, das autarquias e dos utentes.

Estas inspecdes t€ém como objetivo fundamental diagnosticar os riscos associados a cada trecho e propor medidas
corretivas que contribuam para a reducdo dos indicadores de sinistralidade verificada e a consequente melhoria
das condigdes de circulagdo e seguranca rodovidria.

Este diagndstico, efetuado pela equipa de inspetores, consiste em identificar e percorrer a totalidade dos lancos,
para caracterizar as singularidades e pormenorizar/avaliar os vérios problemas relacionados com as componentes
rodovidrias.

4 ATUACAO DA EP

A EP, através do seu Departamento de Seguranga Rodovidria, programa anualmente as inspe¢des em funcéo dos
recursos humanos disponiveis incluindo obrigatoriamente, como de resto vem sucedendo hd muitos anos, todos
os Pontos Negros do ano anterior, alguns locais referenciados como zona de acumulacdo de acidentes e uma
extensdo de rede de cerca de 250 km.

O relatério das inspegdes, além de identificar as deficiéncias e desconformidades detetadas, inclui propostas de
intervencdo a realizar em dois horizontes temporais, de imediato e a curto/médio prazo, consoante o seu grau de
complexidade: medidas de baixo custo, a realizar pelas brigadas de Intervencdo da EP ou passiveis de incluir nas
empreitadas em curso, e as restantes, a incluir em futuros planos de segurancga rodovidria. Apds as intervengdes
os locais sdo objeto de monitorizacdo para avaliar a eficicia das medidas implementadas.

4.1 Equipas

Para realizar estas agdes inspetivas, o DSR dispde de duas equipas técnicas, cada uma constituida por dois
inspetores. Logo que for possivel alocar novos recursos a esta drea serd constituida uma nova equipa.

4.2 Metodologia

A metodologia a utilizar em cada inspecdo depende da tipologia que se pretende executar, variando
fundamentalmente em funcdo da sua abrangéncia, as que t€ém como objetivo um local especifico referenciado
como zona da acumulagdo de acidentes (Reativas) e que jad vém sendo realizadas pela EP de forma sistematica ha
muitos anos e as que tém como objeto uma determinada estrada (Preventivas), que se inserem mais
especificamente no dmbito da nova legislacdo de que se aguarda ainda a sua regulamentac@o, mais recentes e que
podemos considerar ainda numa fase de aprendizagem.



4.2.1 Inspecoes a Pontos Negros

Como ja foi referido as inspecdes aos Pontos Negros fazem parte da atividade da EP hd muitos anos, sendo os
seus resultados bem patentes nos graficos seguintes que demonstram diminui¢do sustentada do n° de Pontos
Negros, figura 1, a qual estd associada uma evolucao similar do nimero de vitimas mortais, registada na rede EP,
da figura 2.
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Fig.2. Vitimas Mortais nos Pontos Negros - Evolu¢do na Rede EP

De seguida far-se-4 uma breve descri¢@o sobre a realizac¢do deste tipo de inspecdo.



Cada inspecdo consiste numa deslocacdo ao local, previamente identificado e caracterizado com base nos
elementos de sinistralidade disponiveis para observacdo/recolha de elementos e registo dos principais problemas
detetados.

Deste registo, resulta a elaboracdo de uma “Ficha” que retdne informacéo relacionada com o local inspecionado,
nomeadamente: localizag¢do, ocupacdio marginal, perfil transversal, estado do pavimento, o tipo e volume de
traifego (TMDA), carateristicas de tracado e regimes de circulagdo, bem como propostas de intervengdo com o
objetivo de prevenir a ocorréncia de acidentes ou mitigar as suas consequéncias. Estas propostas poderdo ser
agrupadas em medidas de implementacdo imediata ou medidas de implementacio a médio prazo.

Apresenta-se como exemplo a “Ficha” referente a um local inspecionado, figura 3.

Localizagso Caracterizagio do local / Principais problemas detetados

EM / Distrito: EN13 / Porto

Lacalizacdo: PK 17+750 a PK 17+300
Ocupagdo marginal: Aglomerado urbano
Perfil transversal: 1x 1

* Tréfego elevado na via principal (EN13) e bastantes
solicitagfes associadas aos arruamentos secundarios ;

* Cruzamento com gares de viragem a esguerda e ilhéus com
formato circular;

* Existéncia de passagem de pedes;

* as condiges de visibilidade dos veiculos provenientes das
vias secundarias sdo limitadas pela construgdo marginais a
estrada e pele perfil longitudinal da EN13 (curva convexa a sul

Estado do pavimento: Regular
Extensdo: 50 metros

Data da inspego: 2012.04.03
Estado do tempo: Nublado / seco
CondicBes de visibilidade: Boas

da intersecgio);

* Sinalizagdo vertical encontra-se degradada;

* verifica-se a existéncia pontual de estacionamente abusivo,
ocupando parcialmente a faixa de rodagem.

Sinistralidade 2011 / Tréfego

Ne de acidentes: &

Resumo dos acidentes:

Propuosta de intervengéo:

Medidas imediatas:
* Renovar/substituir sinalizag8o vertical degradada (B8,
Al6a, C13, B1 ...);

Data Hora Local Natureza Vitimas

09.12  20:15:00 17+800 Col. Traszirs 1FL Medidas de curto/médio prazo:

3110 1::30:00  17+800 Cal. Trazairz 1FL * Proceder a reformulagdo geométrica da intersecio tendo
1507 11:00:00  17+800 Cal Lateral 1FL por base a minimizagdo do pontos de conflito e a criagdo e
0707  14:00:00 17+800 Cal Lateral 2FL ilhéu central para o atravessamento pedonal faseado da
2402 0B:50:00 17+800 Cal Latarz] 1FL EM13. Para o efeito devera ser impedida a viragem &

2801 141500 174750  Despiste o calisie 2FL esquerda dos veiculos que circulam na EN13 sentido Sul-

Morte e obrigatdria a viragem 3 direita para os veiculos

Resumo de Vitimas:
provenientes do arruamento nascente.

OM+O0FG+ BFL

Indice de Gravidade:
1G: 24
TMDA {ano): 25000 (SGPav 2010)

Fotografias do local

nEo - |

Calocagdo de Painéis de Zona de Acidentes

smo [

Fig.3. Ficha de inspe¢do a um Ponto Negro

Do conjunto de inspe¢des realizadas, resulta um relatdrio global, no qual consta uma sintese do desenvolvimento
das inspecdes e fichas de inspe¢do, detalhadas de cada Ponto Negro inspecionado.
4.2.2 Inspecoes a Zonas de Maior Sinistralidade

Estas inspegdes integram locais que ndo sendo reconhecidos como Pontos Negros, registam indices de
sinistralidade relevantes.

Também do conjunto destas inspegdes, resulta um relatério global, semelhante ao relatério elaborado para os
Pontos Negros, em que as correspondentes fichas de inspecdo retinem informagao andloga as fichas de inspegdo
dos Pontos Negros.

4.2.3 Inspecoes a Rede EP

Como anteriormente referido, as inspecdes a rede integram-se na tipologia de inspe¢des preventivas.



Cada inspecdo consiste numa deslocagéo ao local, previamente identificado e caracterizado essencialmente com
base nos elementos de sinistralidade disponiveis e dados de trdfego, para observagdo/recolha de elementos e
registo dos principais problemas detetados.

A preparacdo desta inspecdo inicia-se em gabinete com a recolha e tratamento da informagdo disponivel,
nomeadamente, sublangos que integram os itinerdrios, pontos de interse¢do com outras vias, particularmente
estradas nacionais, sinistralidade relevante a partir da base de dados da ANSR, dados de trafego resultantes do
recenseamento anual de trafego, publicados pela EP e elementos a levar para o terreno, como mapas, plantas e
outros.

Como equipamento de apoio, e para além de uma viatura equipada com luz de sinal rotativo, “pirilampo”,
utilizam-se uma méiquina para fotografar os elementos de maior relevancia, como tipologia de intersecdes, obras
de arte, sinalizac¢@o horizontal e vertical etc., outra para filmar os langos a inspecionar, uma roda métrica e ainda
uma fita métrica.

No terreno realiza-se uma primeira abordagem que passa por um reconhecimento geral, seguida de uma
filmagem em ambos os sentidos de circulacio.

Depois efetua-se uma caraterizacéo geral de cada sublango, apds a qual se segue uma abordagem mais especifica
aos locais, considerados como “Possivel Problema”. Estes locais ddo origem a uma “Ficha Problema”, figura 4.

Inspegao de Seguranga Rodovidria

'> E P Hinerério inspecionado - IC4 P104
Estradas de Portugal, 5.A. novembro de 2012

Departamento de Seguranga Rodoviaria
| Sublango 7 - EM 120 enira o km 1434000 & o km 165+ 340 km 163-+700 2 163+500 |
Caracterizag3o do local / problemas detetados Proposta de intervencao:
* Zona qgue anfecede uma curva 2 dirsita, apds reta extenza; * Antecipar a Linha Axial Contfnua, LBC, Frezando a 182 a2 28
* Wo sentido crescents dz guilometragem, 2 permissio da szta de desvio, Tipe 2, de modo a garantir a distincia de
manobra de ulirapassagem aproxima-se demasiado dacurvaem  visibilidade;
planta, pelo que ndo estd garantida a distincia de visibilidade. * Readaptar a respetiva sinalizaglo vertical de cddigo e

marcagao rodoviaria.

Fig.4. Ficha Problema a um local inspecionado



Seguidamente anotam-se as observacdes que se consideram mais pertinentes sob o ponto de vista da seguranca
rodovidria, complementando-as com fotografias representativas da situacdo. Em muitos casos sugere-se logo
uma proposta de intervengdo.

De referir, que estas inspecdes sdo efetuadas, na sua esmagadora maioria, em periodo diurno e com condicdes
atmosféricas favordveis.

Efetuado este trabalho, sublango a sublanco e sistematizada a informacdo recolhida, passa-se ao trabalho de
gabinete, onde, de acordo com a metodologia adotada para a apresentacdo final, se elaboraram “Fichas
Problema” individualizadas. No entanto, ha situacdes em que, por se repetirem, ddo origem a “Fichas Problema ”
gerais.

Este trabalho tem também a colaboracdo do Gabinete de Sistemas de Informagao / Divisao SIG, que prepara um
conjunto de bases, com o apoio da aplicacdo Imagem SIG Empresarial, com a localizacdo dos “Problemas”
identificados.

Apés o tratamento de toda a informagdo recolhida elabora-se um relatério global, onde se sistematiza o
desenvolvimento da inspe¢do e que integra o conjunto de “Fichas Problema” elaboradas.

Referir também que para estas inspecdes nao foram disponibilizados quaisquer elementos de projeto, pelo que
todas as propostas de intervenc¢do apresentadas sdo baseadas em resultado da observacdo nos locais e da
experiéncia dos inspetores.

4.3 Resultado das inspecoes de seguranca rodoviaria
4.3.1 Pontos Negros

No ano de 2010 a ANSR identificou 67 Pontos Negros na Rede Rodovidria Nacional, dos quais 30 estavam
localizados na rede sob jurisdicao da EP e 6 na sua rede subconcessionada.

Assim e no ano de 2011, foram inspecionados os 30 locais correspondentes a rede sob jurisdicdo da EP, como se
resume no quadro 1, considerando como unidade territorial o Distrito:

Quadro 1. Inspecdes a Pontos Negros por Distrito (Ano de 2011)

Viseu
Vila Real
Setubal
Santarém
Porto
Lisboa
Leiria
Evora
Coimbra
Braga

Beja

Aveiro

Ja no ano de 2011 a ANSR identificou um total de 41 Pontos Negros na Rede Rodoviaria Nacional, dos quais 17
estavam localizados na rede sob jurisdicdo da EP e 3 na sua rede subconcessionada.



Logo e no ano de 2012, foram inspecionados os 17 locais correspondentes & rede sob jurisdicdo da EP, como se
resume no quadro 2, considerando também como unidade territorial o Distrito:

Quadro 2. Inspecdes a Pontos Negros por Distrito (Ano de 2012)

Viseu

Santarém

Porto

Lisboa

Faro

Braga

Aveiro

o
=
N
w
IN
wn
<))

4.3.2 a Zonas de Maior Sinistralidade

Para o ano de 2011 foi definido como critério para selecionar lancos a inspecionar, aqueles nos quais ocorreram
acidentes com vitimas, de acordo com a seguinte metodologia:

- Zonas de maior sinistralidade resultantes do cruzamento de dados de sinistralidade entre o ano de 2008 ¢ maio
de 2011;

- Zonas de maior sinistralidade nas Travessias Urbanas;
- Acidentes resultantes de atropelamentos dos quais resultaram mortos e/ou feridos graves;

- Locais que seriam considerados como “quase Pontos Negros” no ano de 2010. Entende-se por estes locais,
trechos de 200 metros que estiveram no limiar de serem classificados como “Pontos Negros”.

A sistematizag@o destas 43 inspecdes, resume-se no quadro 3.

Quadro 3. Inspecdes a Zonas de maior Sinistralidade por Distrito (Ano de 2011)

Viseu

Viana do Castelo
Setubal
Santarém

Porto

Lisboa

Leiria

Coimbra

Braga
Aveiro

o
N
N
()]
[o]
=
o
=
N
=
N
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Para o ano de 2012 foi definido como critério para selecionar lancos a inspecionar, aqueles nos quais ocorreram
acidentes com vitimas, de acordo com a seguinte metodologia:



- Existéncia de 3 ou mais atropelamentos numa extensdo de 200m, no periodo compreendido entre janeiro de
2009 e marco 2012;

- Existéncia de 3 ou mais colisdes frontais numa extensdo de 300m, no periodo compreendido entre janeiro de
2009 e margo de 2012;

- Existéncia de 8 ou mais acidentes com vitimas numa extensdo de 300m, no periodo compreendido entre janeiro
de 2009 e margo de 2012.

A sistematizacdo destas 40 inspecdes, também se resume no quadro 4.

Quadro 4. Inspecdes a Zonas de maior Sinistralidade por Distrito (Ano de 2012)

Viseu

Viana do Castelo
Setubal
Santarém

Porto

Lisboa

Leiria

Coimbra

Braga

Aveiro

4.3.3 Inspecoes a Rede EP

No ano de 2011 o critério adotado para a realizacdio de Inspe¢des a rede foi o de inspecionar lancos de estradas
nacionais que asseguram fung¢des de itinerdrios complementares.

No total foram inspecionados aproximadamente 328 km de rede, distribuidos por estradas nacionais que
integram os itinerdrios complementares IC 13, IC 26, IC 28 e IC 31, que deram origem a 217 “Fichas Problema”,
como se resume no quadro 5.

Quadro 5. Inspecdes a Rede EP (Ano de 2011)

70

60

50

40 M Extensao

30 (Km)

20 B N.2 de fichas
10 problema

EN304-1




No ano de 2012 manteve-se o critério do ano anterior e incluiram-se alguns langos de estradas nacionais,
resultantes de solicita¢des de Unidades Orgénicas internas.

No total foram inspecionados aproximadamente 236 km de rede, distribuidos pelos Itinerdrios Complementares
IC 4, IC 27 e por outras estradas, EN 13, EN 253 e ER 354, que deram origem a 221 “Fichas Problema”, como
se resume no quadro 6.

Quadro 6. Inspe¢des a Rede EP (Ano de 2012)

M Extensdo
(Km)

B N.2 de fichas
problema

!
'
!
'
!
o
N

|c27| -

5 CONCLUSOES

As inspegdes de seguranca rodovidria sdo um procedimento de aplicacdo obrigatdria na gestdo da segurancga da
infraestrutura rodovidria, na Rede Transeuropeia, conforme especificado na Diretiva 2008/96/CE do Parlamento
e do Concelho de 19 de novembro, transposta pelo Decreto-lei 138/2010, de 28 de setembro.

A Estradas de Portugal, SA, através do seu Departamento de Seguranca Rodovidria e dando continuidade a
procedimentos adotados pelas entidades que a antecederam, tem efetuado ao longo do tempo inspecdes de
seguranga rodovidria a Pontos Negros, a Zonas de Zonas de maior Sinistralidade e a Rede Rodovidria Nacional
sob sua jurisdi¢@o, com objetivo de prevenir a ocorréncia de erros do condutor, de corrigir eventuais debilidades
da via e mitigar as consequéncias que possam resultar dos acidentes, contribuindo desta forma para uma
melhoria da circulacio e seguranga rodovidria.

Na sequéncia da diretiva acima mencionada e a partir do ano de 2009, foi criada a funcdo de Inspetor de
Seguranga Rodovidria, e constituido um grupo de inspetores, cuja func¢do principal € realizar inspecdes de
seguranga rodovidria.

Destas inspecdes tém resultado um conjunto de propostas / recomendagdes, que permitem enquadrar, do ponto
de vista técnico, administrativo e regulamentar, acdes corretivas integradas em medidas de intervencdo a curto e
médio prazo, com o objetivo primeiro de reduzir a sinistralidade.

Atualmente estd em desenvolvimento interno uma aplicag@o informética, Projeto SIGmobile, com o objetivo de
apoiar o trabalho das a¢des de inspecdo rodovidria que, integrada com a utilizagdo de equipamentos de
referencia¢do geografica, permitird otimizar / rentabilizar a atividade das equipas de inspec@o no que respeita a
trabalhos de campo e uniformizar o trabalho de recolha das bases de carateriza¢do dos problemas identificados.
Desta forma pretende-se automatizar a caraterizagio in locu dos locais inspecionados, agregando a referenciagio
geogrifica com a recolha de fotografias e a catalogagdo genérica do problema e ainda a elaboracdo e
objetividade dos respetivos relatérios.
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