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@ Yot wesing CONTENIDOS

— Introduccion.

— Accidentes por salida de via.

— Peligros Infraestructurales de borde de via.
— Norma Europea sobre SCV, EN-1317

— SCV. Clasificacion.

— Conclusiones.
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ACCIDENTE CON SALIDA DE VIA

ACCIDENTE EN EL QUE UN VEHICULO ABANDONA
DESCONTROLADO LA VIA PUDIENDO INTERCEPTAR UN
OBSTACULO, DESNIVEL U OTRA VIA CON RIESGO DE
PRODUCIR DANOS A LOS OCUPANTES DEL VEHICULO, A
OTROS USUARIOS O ATERCEROS
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PELIGROS INFRAESTRUCTURALES DE BORDE DE VIA

CUALQUIER ELEMENTO INFRAESTRUCTURAL SITUADO
EN EL MARGEN O MEDIANA DE UNA CARRETERA,
PROXIMO A LA VIA, TAL COMO OBSTACULOS, DESNIVELES
U OTRAS VIAS, QUE PUEDE CONSTITUIR UN RIESGO DE
DANOS BIEN PARA LOS OCUPANTES DEL VEHICULO QUE
SE SALE DE LA VIA, BIEN PARA OTROS USUARIOS DE LA
VIA O BIEN PARA TERCEROS.
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IDENTIFICACION DE UN PELIGRO POTENCIAL

7z

NATURALEZA DEL PELIGRO POTENCIAL

DISTANCIA CRITICA AL

<4l

I VELOCIDAD DE LA CARRETERA I l I BORDE DE ViA I
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PELIGRO 0
ELIMINACION, DESPLAZAMIENTO
O MODIFICACION DEL PELIGRO
EXTENSION DE LA ZONA LIBRE °_|_>

SECUENCIA DE DECISION

INSTALACION DE UN
SISTEMA DE CONTENCION s

SELECCION DEL
NIVEL DE CONTENCION

DISPOSICION LONGITUDINAL
Y TRANSVERSAL DEL SISTEMA
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PELIGROS INFRAESTRUCTURALES DE BORDE DE VIA

CLASIFICACION

CONTINUOS

«CUNETAS
*DESNIVELES ( DESMONTES y TERRAPLENEYS)
«DESNIVELES: PUENTES, VIADUCTOS Y

CORONACIONES DE MUROS DE SOSTENIMIENTO

LADERAS DE PIEDRA NATURAL
«PANTALLAS ANTIRRUIDO, MUROS y SIMILARES
*BORDILLOS
*MEDIANAS

«OTRAS VIAS ( FERROVIARIAS, CURSOS DE AGUA)
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S CLASIFICACION

«ARBOLES, LUMINARIAS, SOPORTES DE
SENALIZACION, POSTES DE SERVICIO y
PLANTACIONES

*EDIFICACIONES
*PILAS DE PUENTES

*ACCESOS A PUENTES, ESTRIBOS DE PASOS
SUPERIORES Y TUNELES.

*ELEMENTOS DE DRENAJE SUPERFICIAL
*TERMINALES DE BARRERAS AGRESIVOS

DISCONTINUOS
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The following sequence
was filmed from a police
vehicle in Sweden.

Both occupants were
wearing seatbelts and
survived the crash.

CONTINUOS
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O LANORMAEN 1317 SOBRE SISTEMAS DE
CONTENCION DE VEHICULOS EXISTE
DESDE 1.998

O LANORMA EUROPEA ARMONIZADA UNE-
EN 1317, ES DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO

O LANORMA EUROPEAEN 1317 EXIGE
NECESARIAMENTE LA SUPERACION DE
ENSAYOS DE CHOQUE CON VEHICULOS A
ESCALA REAL (CRASH-TESTS)
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éﬁ?ﬁmﬁ REQUISITOS ESENCIALES sequn MANDATO M-111

1°. Comportamiento ante Impacto. Parametros de eficacia:

O NIVEL DE CONTENCION.
O SEVERIDAD DE IMPACTO
© DEFORMACION DEL SISTEMA

© CAPACIDAD DE REDIRECCIONAMIENTO

29 La Durabilidad: carACIDAD INTRINSECA PARA MANTENER SUS
PRESTACIONES, SOMETIDO A ACCIONES AMBIENTALES NORMALES Y
PREDECIBLES VIDA UTIL DE UN SISTEMA = PERIODO DE TIEMPO DURANTE
EL CUAL MANTIENE SU COMPORTAMIENTO
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i FABRICANTE - c €

ENTIDAD DE
INSPECCION (EI)

LABORATORIO
CRASH-TEST (LITT)

:

INFORME INICIAL (V1)
(VS)
L VIS
INFORME
—— ORGANISMO CERTIFICACION (OC) _I

CERTIFICADO DE CONFORMIDAD CE
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. FUNCION DE UNA BARRERA DE SEGURIDAD

RETENER CONTROLADAMENTE Y REDIRECCIONAR LOS
VEHICULOS QUE ABANDONAN ERRATICOS LA VIA

PRIORIDADES de PROTECCION :

O aTERCEROS - Contenciéon (INFRANQUEAB), Deformaciéon
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O a OTROS USUARIOS — Contencién (VUELCO), Redireccion

O alos OCUPANTES del VEHICULO — Severidad
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O LOS SISTEMAS DE CONTENCION DE VEHi(;ULOS NO
INTERVIENEN EN LA ACCIDENTALIDAD, SINO SOLO EN LA
REDUCCION DE LA SEVERIDAD DE LOS ACCIDENTES POR
SALIDA DE VIA (QUE NO ES POCO).

O LOS SISTEMAS DE CONTENCION DE VEHICULOS NO DEBEN SER
ABORDADOS NUNCA DE MANERA DIRECTA SINO A TRAVES DE UNA
SISTEMATICA DE ACTUACION PARA TRATAMIENTO DE LOS
MARGENES FRENTE A SALIDAS DE VIA.

O EL MEJOR SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS ES AQUEL
QUE, POR DISENO DE LA CARRETERA Y DE SUS MARGENES, NO
SE NECESITA.
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CONCLUSIONES

e —
» Las muertes por accidentes por salida de via estan en un 30-40% a nivel mundial.

« Los peligros infraestructurales de borde de via han de ser identificados,
evaluados y tratados de acuerdo a una secuencia de decision.

« La norma europea EN-1317 es una norma de comportamiento y exige
necesariamente la superacion de ensayos de chogue con autos a escala real

« La EN-1317 regula parametros de eficacia Yy sistematica de evaluacion de la
conformidad y durabilidad  ( control interno de fabricacion y marcado CE).

* Funcion del SCV : detener y redireccionar vehiculos que abandonan erraticos la

via.
« La proteccion de un SCV es a terceros, otros usuarios y ocupantes del
vehiculo
 Los SCV no evitan accidentes, reducen las consecuencias de los m ISmos .
 Lainstalacion correcta de un SCV es igual 6 mas importante que la seleccion
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